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Lunds Naturskyddsforening (LNF) valkomnar en cykelstrategi for Skane och vi stoder
de ambitioner som finns att 6ka cyklandet. Det vi anser viktigast for att cykelstrategin
ska bli viktig och relevant ér:

a) Malet med en cykelstrategi bor vara att fa cykeln till att bli det naturliga valet
av fardmedel for de flesta resor.

b) Invanda attityder och beteenden behover forandras. Cykelstrategin bor ha en
kraftfull satsning pa denna forandringsprocess i form av ”tiink cykel i stiillet
for bil” i all planering.

c) Manga nya cykelvagar behéver byggas.

d) Gor en stor satsning pa vagvisning.

e) Trafikmiljon runt skolor maste géras barn- och cykelvanlig.

f) Forbattra kvaliteten pa cykelvagnatet i den nationella vagdatabasen (NVDB).

g) Det bor ta langre tid att kora bil mellan malpunkter i en tatort an att ta buss
eller cykla. En cykelstrategi bor ha med detta som ett uttalat mal.

Kommentarer

Det ar viktigt att en cykelstrategi ser cykeln som det naturliga fardmedlet vid alla typer
av resor, saval pendling som resor for inkop och for rekreation och semester.

| forslaget till mobilitetsplan for Skane skriver man klokt att fler (manniskor) ska
ompréva invanda attityder och beteenden”. Detta instimmer vi i och vill att
cykelstrategin ska ha en kraftfull satsning pa denna forandringsprocess. Region Skane
kan bidra genom att i hela sin egen verksamhet granska var bilen som fardmedel tas for
sjélvklar, och fora in andra resealternativ i forsta hand. Det géller vagbeskrivningar till
olika malpunkter sasom vardinrattningar, skolor och turistmal, liksom tillfalliga
arrangemang. | de fall det kravs tillgang till bil for att na ett visst mal ska det anges, sa
att den outtalade normen att alla har tillgang till bil blir synlig.
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Cykelstrategin bor krava en kraftfull satsning pa ny infrastruktur. For nagra ar sedan
lamnade var forening synpunkter som vi kallade en Cykelvigsplan for Skane”
(2012)%. Den ar fortfarande aktuell och pekar ut ett stort antal cykelvagar som behdver
byggas for att forutsattningarna ska finnas for att fa fler att cykla. Malgrupper ar allt
fran pendlare till rekreationscyklister och cykelturister. En stor utbyggnad kréaver att
man i Skane satsar 150-200 milj. kr arligen under minst en tioarsperiod. Medel till
detta finns redan om man prioriterar ned vagbyggen.

I cykellandet Holland, som har cykelvéagar nastan 6verallt, finns det vagvisning i varje
korsning. Det skulle starkt bidra till att héja cyklingens status om vi fick en liknande
vagvisning i Skane. Forslagsvis kan man borja med cykelvagarna runt Malmé och
Lund dér det redan finns ett vél utbyggt nat. Den viktigaste vagvisningen ar den mellan
tatorterna. Langvaga cykelleder behover ocksa vagvisas, men pendlingslederna bor
komma forst.

Det behdver vara bilfritt de narmaste kvarteren runt en skola sa att barnen kanner sig
trygga pa sin skolvag. Barn som far upptacka varlden sjalva genom att ga eller cykla,
utvecklas battra an de som bara far se den genom ett bilfonster?.

Malet om en fossilbranslefri fordonsflotta kommer hogst sannolikt att krava att
trafikarbetet minskar®. | denna omstéllning ska gang, cykel och kollektivtrafik vara
viktiga komponenter. D3 ar malet om tre procentenheters 6kning av cykelns
fardmedelsandel for l1agt satt. Som remissforslaget skriver ar det troligt att en stor
satsning pa cykling leder till att man nar annu fler grupper.

Kartverktygen fungerar inte i dag. Det beror bland annat pa att vagar inrapporterats
felaktigt eller inte alls. Var forening forsoker gora en insats genom att rapportera fel i
NVDB, men det behdvs en kraftsamling.

Folkhalsovinsterna med att fler véljer cykeln lar vara mycket storre an bara de som latt
later sig beraknas®. De psykosociala vinsterna med cykling och gang ar stora, men
eftersom de ar svara att mata sa brukar man bortse fran dem. Det &r en stor uppgift for
samhallet att ta hansyn dven till svarmétbara begrepp.

Det &r val kant att manniskor lagger en dryg timme om dagen pa forflyttningar. Nar fler
skaffar en elassisterad cykel sa innebar det ocksa att man &r beredd att pendla Gver ett
langre avstand. Cykelbanorna behover byggas ut darefter. Snabbare cyklar samt
trehjuliga lastcyklar kraver dessutom bredare cykelvagar.

Det maste vara snabbare och bekvamare att anvanda cykel (eller kollektivtrafik)
jamfort med att ta bilen. Inom tatorterna kravs att man vagar andra infrastrukturen sa att
det tar langre tid att kora bil mellan malpunkter &n att ta buss eller cykla. En
cykelstrategi bor ha med detta som ett uttalat mal.

Manga cykelleder anvander delstrackor pa enskilda vagar med hastighetsgréans 70
km/tim. Nar det géller de storre vagarna har dessa vagar ofta kommit till i samband
med att man byggt en 2+1-vdg och da samtidigt en vég for infart till enskild fastighet.
Dessa vagar haller ofta god cykelkvalitet och har statsbidrag. Da bér samhallet ocksa
krava att hastigheten begrénsas till 30 km/tim for att cyklisterna ska k&nna sig trygga.

Forra aret kom Devon County Council (sydvastra England) med en infrastrukturplan
som ocksa inneh6ll en ambitids cykelvagsplan®. | denna har man identifierat ett antal
felande lankar och kartlagt den stora betydelse som rekreationscykelvégarna har for det
lokala naringslivet. Pubar och smabutiker pa landshygden har fatt ett uppsving nar
cykelstraken blivit langre och lockar manga turister.
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Med en ambitios cykelstrategi kan Skane bli en stor forebild.
For Lunds Naturskyddsférening

Per Blomberg, ordférande
Kontaktperson: Tomas Bjornsson, vice ordforande, epost cicero@rtb.se
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