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Cykelstrateqi

Lunds Naturskyddsforening ar mycket positiv till att kommunen ska ta fram en ny
cykelstrategi.

Vi har ater studerat den gallande cykelstrategin (2013-2017) och vill komma med
synpunkter utifran denna utan att darfér begransa innehallet i en ny.

Kommentarer till den géllande cykelstrategin
Inledning: Cykeltrafik

| yttranden over den forra cykelstrategin papekar LTH vikten av bra indikatorer och ger
nagra exempel. Vi vill tilldgga att andelen resor per cykel bér anges inte bara for
innerstaden utan for hela staden samt for hela kommunen for att fa battre mojligheter
att jamfora med andra stader och regioner.

Visionerna (for att fler ska cykla mer) &r bra och bor vara kvar &ven om de kunde
preciseras mera i tid. Speciellt vill vi lyfta fram den tredje punkten: Cykeltrafiken ar
prioriterad, liksom gang- och kollektivtrafik, framfor biltrafiken i den kommunala
planeringen.

Om man ska ange mal for 6kad cykling sa maste de preciseras ordentligt.

Det ar bra att en cykelstrategi lyfter fram att strategin har en mycket pataglig positiv
effekt for barn och unga. Per cykel far de mojligheten att upptécka varlden sjalva och
utvecklas béattre dn barn som bara far se varlden genom ett bilfonster. Detta ar vart att
papeka i kommunikationen utat.

Fokusomrade 1, Dialog, paverkan, kommunikation

Vi instdmmer i ambitionen, fragan ar bara hur den ska forverkligas. Nar man fragar folk
som cyklar hur de vill ha det far man for det mesta valdigt konkreta och i tiden
naraliggande forslag till atgarder. For att na langt som cykelkommun behovs ocksa
malsattningar som kanske inte uppnas direkt, men som kan vara nog sa viktiga.
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Fokusomrade 2, Service for okat cyklande

Det vore valdigt bra med fungerande hjalpmedel som en cykelapp och Cykelrese-
planeraren. Den senare uppdateras inte langre och var behaftad med ett antal fel.
Finns det en cykelapp?

Vésentligt for alla webblosningar ar att de maste ha ett fullgott underlag. Det naturliga
ar att de anvander den nationella vagdatabasen (nvdb). De fel och brister som funnits
dar haller pa att rattas till. Har kan det behdvas lite resurser for att lagga in ytterligare
data for Lunds kommun. Det behovs ocksa resurser for att halla en app eller en
planerare i drift.

Cykelkartan ar lika beroende av nvdb som webblésningarna. Med en god standard i
nvdb kan en uppdatering av cykelkartan ske ganska enkelt. Daremot kraver det ett
initialt arbete att skapa en ny karta.

(Hur gar vi vidare med cykelkarta éver tatorterna?)

Vagvisning

Det behovs en helt ny vagvisning i Lund. Den nuvarande vagvisningen ar vasentligen
fran 70-talet och langt ifran heltdckande. Det finns gott om andra tétorter med god
vagvisning som Link&ping, Kavlinge och Angelholm (Malmd?).

Bilister har ett helt annat stod nér de ska leta sig fram genom en stad, med bade
vdgvisning, malning i gatan och skyltning som visar var man befinner sig.

Det behdvs ocksa en 6versyn och férbattringar av huvudstraken. Dessa &r inte alltid
desamma som de nuvarande fargade cykelstraken. Vi vill att man 6vervéger att ta bort
de fargade cykelstraken som har tjanat ut. | stéllet vill vi se ett helt nytt vagvisnings-
system i Lund som aterspeglar vilka vagar cyklisterna anvander mest.

Till huvudstraken bor vi rakna de faktiska strak som manga méanniskor anvander i det
dagliga cyklandet. Exempel ar Trollebergsvagen, Fjelievagen, Kavlingevagen,
Getingevéagen, Solvegatan och Malmoévagen. Dessutom bor det finnas perifera strak
runt staden. Lund behover definiera vilka dessa huvudstrak ska vara. De bor ocksa
ingd i det vagvisade natet som ocksa ska finnas i nvdb (klassificering).

Vi vill ocksa att cykelstrategin slar fast att vagvisningen ska utformas efter en
genomtankt standard. Nuvarande vagvisning ar inte bra vare sig till utformning men
framfor allt inte till placeringen. Det ar framst nar det ar morkt ute som bristerna
marks. Alltfor manga skyltar sitter alldeles for hogt for att de ska synas med hjalp av
cykelbelysningen. Skyltarna kan ibland vara 6évervuxna och de verkar vara placerade
efter "de befintliga stolparnas princip”. Skyltning for bilister gors alltid efter noggrann
utredning om hur de ska synas bast. Naturligtvis ska det heller inte vara mgjligt att
vrida vagvisningsskyltarna at fel hall.

Ljussignaler

Ljussignaler ska sla om automatiskt for cyklister. Pa platser dar manga barn ror sig ar
det viktigt att de slar om snabbt. Undantag kan goras nar det kommer en buss. Da far
cyklisterna vanta.

Fokusomrade 3, Drift och underhall

Vi instdammer i ambitionerna fran den forra cykelstrategin.
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Fokusomrade 4, Utveckling av infrastrukturen

| den statliga cykelutredningen skriver Kent Johansson ” Cyklisters agerande paverkas
mer av trafikmiljons utformning &n av regler” (SOU 2012:70 s 17, 65). Slutsatsen &r att
det gar att gora en hel del for att forbattra cyklisternas beteende.

Malning

Vi vill foresla en stor 6versyn av malningen i gatan for cyklister, speciellt pa platser dar
manga cyklister inte foljer trafikregler eller skyltning. Ett exempel &r de fall ndr en
dubbelriktad cykelbana upphor och évergar i (standard) enkelriktning. P& manga

stallen med normalt enkelriktade cykelbanor bor det finnas en cykelsymbol och en pil
som visar pabjuden fardriktning. Aven fotgangarsymboler behovs.

Malning &r ett naturligt inslag i vagbanan for biltrafik och samma service borde
erbjudas cyklister. Nar man till exempel pa ett huvudstrak ska svanga av fran det som
kanns som rakt fram, racker det inte med en vagvisning som ibland kan vara olampligt
placerad. Det behovs ocksa en malning i cykelbanan pa samma satt som man gor for
biltrafiken for att markera hur man ska koéra for att komma ratt.

Malning och vagvisning ska marka ut cyklisternas sédkra passager pa ett enkelt sétt.
Ett exempel dar sddan markering fattas &r vid Valvet. Cyklister som kommer
vasterifran pa Allhelgona kyrkogata till Valvet och ska vidare pa Biskopsgatan far inte
reda pa att en dubbelriktad cykelbana borjar pa norrsidan direkt efter 6vergangsstallet
vid Valvet.

Prioritera gang- och cykeltrafik

Den pagaende utbyggnaden av ett nord-sydligt strak genom centrum (Bredgatan — S
Sodergatan) ar bra. Den bor féljas av en analys av hela centrum och hur cyklister och
fotgangare kommer att réra sig efter ombyggnaden av stationsomradet.

Tyngdpunkten for resandet kommer enligt planerna for stationen att flyttas norrut, till
Clemenstorget. Det innebar ett 6kat antal cyklister pa St Petri Kyrkogata.

Busstrafiken pa Klostergatan och St Petri Kyrkogata behover utredas igen. Det &r en
mycket stark trafik med bullrande bussar varannan minut. De alternativ vi vill se
utredda ar:

a) Lunds stadsbussar bor ga over till eldrift for att bli tystare. For att bussarna ska fa
plats i den medeltida stadskarnan far de inte vara for langa dven om det kan stélla
krav pa okad turtathet vissa tider.

b) Pa St Petri Kyrkogata finns en cykelbana 6sterut mot den korriktning som galler for
motorfordon. Det ar anda trangt och manga cyklister har fatt vaja for bussar som
tar upp aven deras korfalt. Parkeringsplatserna pa denna gata bor tas bort.

c) Modellen fran St Petri Kyrkogata bor kunna inforas pa Klostergatan ocksa. | dag ar
det ett stort antal cyklister som kor mot enkelriktningen pa denna gata.
Trottoarerna ar ocksa mycket smala. Genom att ta bort parkeringsplatserna
kanske man kan l6sa uppgiften.

d) Det kan anda vara tveksamt att behalla bil- och busstrafik pa St Petri Kyrkogata
och pa Klostergatan med tanke pa det stora antalet méanniskor som redan i dag ror
sig dar till fots och per cykel. Det ar trots allt inte omdgjligt att hitta en trafiklosning
dar bussarna i stallet gar St Laurentiigatan och svanger ner pa Bredgatan. Vi ar
medvetna om att detta ar en frdga som inte ar enkel, men dagens l6sning ar inte
heller bra.
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Som det papekas i den forra cykelstrategin sa kan man hamna i en konflikt nar det
galler prioritering mellan busstrafik & ena sidan och gang- och cykeltrafik @ den andra.
En del kan man I6sa genom att bussarna dvergar till eldrift och blir tystare. Daremot &r
trangseln kvar.

Hur detta ska losas ar en stor uppgift, men vi vill att kommunen ska gora en rejal
utredning som utgar fran att uppgiften gar att I6sa.

Standard pa cykelbanor

Speciellt i Lund ser man betydligt fler ladcyklar och elcyklar @n bara fér nagra ar sedan.
Elcyklarna innebar att manniskor kommer att pendla 6ver langre avstand &n forr. De
haller hogre hastighet dn vad som varit vanligt och det ar rimligt att det da behdvs
bredare cykelbanor.

Ladcyklarna &r ett mycket positivt inslag i stadsbilden. De innebar att vi maste
prioritera upp cykling som har inkdp som mal (serviceresor) och inte bara fokusera pa
pendling. Service- och fritidsresor utgor en storre andel av antalet resor an den rena
arbetspendlingen. Ladcyklarna kraver bredare cykelbanor.

Gor en ny standard for bredden pa cykelbanor, speciellt for huvudstraken.
Enkelriktningar

For att tillfredsstélla de nya behoven skulle det vara 6nskvart att i vissa fall ta en
korbana fran en gata och géra om den till en bred, dubbelriktad cykelbana. Den
kvarvarande korbanan kan med foérdel enkelriktas. Det skulle behdvas en 6versyn av
gatunétet for att se var behoven finns och var man kan géra sadana losningar.

| enlighet med visionen om att prioritera cykeltrafiken ar det nédvandigt att ytterligare
minska tillgangligheten med bil i Lunds centrala delar.

Cykelparkeringar

De nya cykeltyperna, framfor allt ladcyklarna, krdver nya typer av parkeringar. Det
behdvs en éversyn over Lunds cykelstall och det behdvs sakerligen en kraftig
utvidgning av antalet stall.

Det bor stéllas hoga krav pa cykelparkering i samband med bygglov.
Skolor

Cykelvagnatet och trafikmiljon runt Lunds skolor behéver ses 6ver. Det ansag redan
den foregdende cykelstrategin. | enkater sager foraldrar att de skjutsa for att de
upplever trafikmiljon for barnen som farlig.

Vi anser att det gar att gora mer for att forbattra trafikmiljon runt Lunds skolor. Pa flera
stallen kan man inféra enkelriktning for att foraldrar som skjutsar ska kunna lamna av
pa ett sdkert satt. Det kan ocksa behévas tydligare direktiv for hur man ska lamna av
barnen vid en vandplats. Allt far [6sas fran skola till skola sa att fler foraldrar blir
trygga med att Iata barnen cykla eller ga till skolan.

Det ar ocksa viktigt att behalla en skolas ursprungliga andamal. Flera skolor i Lund ar
foredomligt byggda mitt i ett bostadsomrade utan biltrafik och med vasentligen bara
gang- och cykelvagar runt om. Dessa skolor &r byggda for att ta emot de minsta
barnen och detta andamal bor behallas. Det far inte bli sa att man gér om en sadan
skola till hégstadium eller gymnasium for att i stéllet skicka de mindre barnen till
andra skolor dar de inte far lika trygg skolvag.

Parker

Cykling i parker &r tillatet ibland, men inte alltid. Det bor goras tydligare med skyltning.
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Rekreationscykling

| manga cykelutredningar och cykelplaner ar det ett alltfor ensidigt fokus pa
arbetspendlingen. Laser man den nationella resvaneundersékningen (RVU) sa det
anda en mindre andel av resorna som gors for att man pendlar. Manga resor gors for
inkdp och for att komma till fritidsaktiviteter (Serviceresor). En underskattad restyp ar
just fritid, rekreation och semester. Om en person staller bilen och tar cykeln for en
utflykt en sommardag, sa sparar man férmodligen in 15-20 mils bilkdrning med alla
den miljobelastning det medfor. Det ar den stracka man formodligen hade kort i
stallet.

Lund ligger i ett omrade med forhallandevis bra forbindelser till omgivande orter, men
fortfarande saknas en del. Alla Lunds tatorter bor forbindas med cykelbanor, vilket
kraver utbyggnader dster om Dalby till Knivsas och séder om Dalby till Genarp.

Dessutom saknas en god cykelférbindelse med Eslov. | ett regionalt perspektiv maste
man ocksa beakta Genarps obefintliga cykelforbindelse mot Staffanstorp och Malma.
Med fler personer som vill pendla med elcykel blir dessa langre strak aktuella.

Fokusomrade 5, Utveckling av den kommunala planeringen

| ett yttrande fran Malmd kommun papekas vikten av att alla aktorer forstar
cykelstrategin och att:

En viktig framgangsfaktor i detta dr dock som ni némner &r att tjignsteméan och
politiker som kanske inte dagligen arbetar med cykeltrafik forstar forutséttningar
och problemen hos cykeltrafiken. Att optimera planeringen som ni skriver.
Nastintill samtliga kommunanstallda paverkar pa ett eller annat sétt
cykeltrafikens forutsattningar. Ett tydligt exempel ar hur trafikavstangningar
genomfors. Prioriteras fortfarande cykeltrafiken dven om det innebar
konsekvenser for biltrafiken? Var parkeras kommunens och entreprendrers
fordon vid driftatgéarder?

Det borde finnas ett direktiv till alla forvaltningar om hur man parkerar (ej pa GC).

Det ar ocksa viktigt att halla Lunds delar av den nationella vdgdatabasen (nvdb)
uppdaterad.

Samarbete med andra &r ocksa viktigt, kanske speciellt med Region Skane som har en
ambition att utveckla det regionala cykelvagnatet.

Fokusomrade 6, Dokument, policy och strategier
Sjalvklart ska dessa dokument finnas latt tillgangliga.
Fokusomrade 7, Utvardering och uppféljning

LTH skriver i sitt yttrande pa den forra cykelstrategin om hur viktigt det &r med
matbara indikatorer. De papekar att det inte bara ar cykelvdagnétets storlek som har
betydelse utan ocksa dess kvalitet, som hur val det hanger ihop.

Vi instammer.
Halsningar fran

Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande



