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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening (LNF) valkomnar en strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane. Vi anser att de tio punkterna for att na dit ar riktiga och att de
bor styra planeringen. Det betyder for oss att:

a) Planeringen av transportsystemet ska styras mot mal och inte efter prognoser. Det
ar inte dnskvart att resandet eller godstrafiken okar.

b) Planeringen for kollektivtrafiken ska inriktas pa tat trafikering for alla mindre orter.

c) Planeringen ska utga fran kortare pendlingsavstand och inriktas pa regionfortatning
och inte en ytterligare regionfdrstoring.

d) Det krdvs en kraftig utbyggnad av cykelvagnatet, speciellt i anslutning till mindre
stationsorter fOr att cykeln ska fungera intermodalt.

e) Véagnatet ska inte byggas ut ytterligare. Det ma gynna enskilda pendlare, men det
motverkar klimatmalen och &r darfor inte samhéllsekonomiskt I6nsamt.

f) Godstrafiken ska i forsta hand styras om till sjéfart och jarnvag.

g) Jarnvagsnatet ska byggas ut enligt principen om god trafikering aven pa mindre
orter. Det betyder att prioritera forstarkning av det nuvarande natet och att avsta
fran sérskilda banor for hoghastighetstag.

Bakgrund, klimatfragan

LNF uppskattar att Region Skane vill ta fram denna strategi. Med tanke pa de stora
utmaningar som vantar globalt i form av klimatférandringar och resursutarmning &r det
nodvandigt med ett brett angreppssétt. De stora mal som maste beaktas ar framfor allt
att transportsystemet a) ska narma sig nollutslapp redan ar 2030 och b) att det ska vara
langsiktigt hallbart ur ett resursperspektiv.

En strategi maste forhalla sig till olika drivkrafter for samhallsforandring som kan
forvantas och framfor allt med hansyn till vantade klimatférandringar. Redan pa 2030-
talet sager de flesta klimatscenarier att den globala medeltemperaturen kommer att
ligga mer &n 1,5 grader 6ver forindustriell tid*. Det ser inte ut att finnas nagra
realistiska utslappsreduktioner som skulle kunna forhindra det. Det som man daremot
maste forhalla sig till i alla strategier ar hur snart man tror att utslappen kommer att
minska radikalt. Det racker med att utslappen ligger kvar pa nuvarande nivaer eller
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minskar endast mattligt de narmaste femton aren sa har varlden i praktiken bundit sig
for tva graders uppvarmning?.

Effekterna av de ndrmsta decenniernas uppvarmning kommer med storsta sannolikhet
att bli markbara, framfor allt pa det politiska planet. Med en 6kad global insikt om
sambanden mellan torka och éversvamningar och uppvarmningen ar det troligt att det
kommer starka krav pa att reducera utslappen. Dessa krav finns redan nu och kan bli
mycket starka redan pa 2020-talet. En 6kande insikt om de fossila branslenas knapphet
kan ocksa utgora en stark drivkraft att gora sig fri fran dem?.

Efter klimatavtalet i Paris ar det tydligt att mansklighetens utslapp av koldioxid pa sikt
maste upphora. Det ar dessutom troligt att de maste upphdra mycket snart, globalt fore
2050 om temperaturokningen ska stanna narmre 1,5 an 2 grader®. Om den utvecklade
vérlden pa nagot satt ska leda denna process sa maste dess utslapp upphora vasentligt
mycket tidigare, sannolikt mellan 2030 och 2040.

Mal eller prognoser

I utredningen “Fossilfrihet pa vig® liksom i utldndska analyser® pépekas att den
snabba omstéllning som behovs inte later sig goras med enbart tekniska forandringar pa
fordonen och med alternativa branslen. Det kravs ocksa ett minskat transportarbete, det
vill séga att vi manniskor ska forflytta oss mindre och vi ska forflytta gods i mindre
omfattning. Denna slutsats aterkommer i regeringens rapport ”Omstillning till
hallbarhet och konkurrenskraft”’.

Manga av dagens analyser utgar fran ett antagande om en okad transportefterfragan. Da
later man sig styras av prognoser i stallet for mal. Det ar en malstyrning i sig.

Att utga fran efterfrdgan pa transporter blir ett evigt ekorrhjul. Det &r latt att tro att
okande transporter pa nagot satt ska gynna en region, men detta pastaende har inget
belagg i forskningen om trafik och mobilitet. Tvartom verkar det inte finnas nagot
samband mellan hur valmaende en region ar och hur stor volym person- och
godstransporter den har®.

Strategi for att na klimatmal

Det &r ingen tvekan om att dagens manniskor ar inlasta i den infrastruktur som byggts
upp under lang tid. Darfor kommer det ocksa att ta tid att komma ifran den och att
komma narmare ett hallbart samhalle som inte anvander fossila branslen.

Ménniskor har i alla tider varit beredda att anvénda en dryg timme om dagen for att
pendla till arbetet. Det syns i de svenska resvaneundersokningarna liksom i
motsvarande undersokningar fran olika delar av varlden.

Nar véagar och jarnvagar byggs ut, leder det inte till restidsvinster for samhéllet som
manga forleds att tro. Det leder givetvis till tidsvinster for enskilda, men det som
hander &r att manniskor som grupp flyttar langre fran sitt arbete helt enkelt for att det
gar att pendla pé rimliga tider och till en rimlig kostnad®. Eftersom den genomsnittliga
pendlingstiden tycks vara konstant sa uppstar ingen vinst for samhéllet.

Detta enkla faktum &r en elefant i rummet. Det &r ett ként faktum som ignoreras i
analyserna. | en strategi som ska blicka framat en hel generation, till ar 2050, ar det
nodvandigt att ta hénsyn till detta.

Den strategi som blir nddvandig for att na klimatmalen &r att utga fran att manniskor
inte kommer att forflytta sig lika langt dagligen i framtiden. D& maste strategin utga
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fran att mindre orter i regionen ater vaxer och blir livskraftiga i stallet for att utga fran
att regionen ska forstoras.

En strategi for ett hallbart transportsystem maste utga fran kollektivtrafikresande och
inte fran bilism. Strategin ska utga fran att samhallet ska prioritera for manniskor pa
mindre orter att ta sig in till ndrmaste storre ort, inte att man ska ha snabba forbindelser
mellan de stora. Det ar inte hallbart att bygga fler vagar. Nya vagar kan leda till annu
mer utarmning av de mindre orterna. Det &r inte alls sékert att en ny vag forbattrar den
lokala ekonomin pa den mindre orten. Det ar mer troligt att jobb och verksamheter
flyttar in till den storre®,

Nyttan av nya vagar utvérderas inte och den fortjanst de kan ha i borjan &ts snart upp
nar trangseln ater okar och tidsvinsterna forsvinner.

Remissen skriver att ”de allt langre resorna pa grund av en forstorad region gar emot
behovet av att skapa ett mer transporteffektivt samhalle” (sid 12). Det instimmer vi i.

Det ar billiga transporter som driver urbaniseringen, regionférstoringen och de allt
langre resorna. Har syns konflikten mellan malstyrning och styrning efter prognoser
tydligt.

Ett hallbart transportsystem

Om ett hallbart transportsystem i Skane ska kunna uppnas maste bilresandet minska,
inte bara i relation till kollektivtrafik, gang och cykel, utan i absoluta tal. Bilresorna
maste bli farre. Da racker det inte med att forlita sig pa urbaniseringstrenden och en
fortatning av de storre staderna. Detta leder endast till ett minskat bilresande per person
i stadernas centrala delar, medan bilresandet kan véntas ligga kvar pa en hog niva i
stadernas utkanter, i mindre orter och pa landsbygden. Dessutom ar fortatning av de
storre staderna en mycket dyr strategi for att astadkomma relativa minskningar av
bilresandet. Priset for detta &r utarmning av stadernas gronstruktur och fristader saval
for vilda djur och véxter som fér manniskor.

Skanes majlighet att vaxa genom utbyggnad i stationsnéra lagen (sid 10) tolkar vi
darfor som aktuell i forsta hand for mindre stationsorter, snarare &n i redan tata stader.
Dessa mindre orter bor forses med en tat tag- eller busstrafik till de storre orterna och
samtidigt, med tat busstrafik och utbyggd cykelinfrastruktur, samla resande fran ett
storre omland. FOr att dessa resmonster ska bli det naturliga valet for majoriteten av de
boende i Skane maste, forutom utokad kollektivtrafik och utbyggd cykelinfrastruktur,
ocksa manniskors attityder och resvanor forandras. Vi haller darfor med om att
mobility management-atgarder ar "nodvandigt for att uppna de regionala
fardmedelsmalen™ (sid 23)."

En transportstrategi hanger ocksa samman med annan samhéllsplanering. Bostads-
byggandet behdver koordineras med en utbyggnad av kollektivtrafiken®?.

Remissen skriver att aven ur ett hélsoperspektiv dr regionfoérstoringen en utmaning
och en viktig fraga att hantera framover” (sid 12-13). Pa denna punkt instdammer vi och
vill lagga till skadliga effekter av buller. Det géller inte bara véagtrafiken utan i hog grad
de foreslagna hoghastighetsbanorna som inte bara ger barriérer i landskapet, de ger
ocksa ett lagfrekvent buller som &r svart att skarma av.'?

Eftersom en process for ett hallbart transportsystem ar en forandring som tar tid sa
maste den starta snarast.
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Cykelvagnatet

Vi delar remissens insikt om att det behdvs en kraftig satsning pa cykelvagnatet (sid
24). Framfor allt behover alla stationsorter ha ett cykelvagnat som gér att manga
manniskor kan vélja cykeln for den del av resan som gar fran hemmet till stationen.

Det kravs en kraftig utbyggnad av cykelvagnatet dven pa landsbygd. Den
cykelvagsplan som omfattar aren 2014-2025 &r ambitiés med det racker inte. Alla
mindre orter ska ha en cykelvagsforbindelse till sina kommuncentra.

Det &r ocksa viktigt att langsiktigt se betydelsen av cykelturism. De som valjer en
cykelsemester sparar mycket i utslapp. De dagar man cyklar ska jamforas med hur
langt man hade kort med en bil om detta hade varit transportmedlet under
semesterdagarna. Dock kommer inte cykelturismen att véxa forran det finns ett
tamligen val utbyggt nat med cykelvagar i hela Skane.

Kattegattleden och Sydostleden & mycket valkomna satsningar. De behdver
kompletteras med upprustning av banvallar och sammankoppling av sa kallat felande
lankar i detta cykelvéagnat.

Sammantaget onskar vi en kraftigt 6kad satsning pa cykelvagar. Den bor vara i
storleksordningen 150 — 200 Mkr per ar under de narmsta tio ren'®. Det &r viktigt att
bygga cykelbanor inte bara langs med mycket trafikerade végar med héga hastigheter.
Det &r ocksa viktigt att de vagar som cyklisterna forvantas valja upplevs som
trafikséakra, dven under den marka arstiden.

En stor satsning pa cykling ar mycket mer lénsam for samhallet an vad de géngse
kalkylerna visar. De positiva psykosociala effekterna av cykling &r svara att méta och
darfor bortser man nastan alltid fran dem.* Det ar d4ven mycket viktigt att barn och
ungdomar kan ta sig till skolor, fritids och idrottsanlaggningar per cykel. Att barn far
upptacka varlden pa egen hand ar bra for deras personliga, intellektuella och psykiska
utveckling. Barn som bara far se varlden genom ett bilfonster far ’se mera” men lar
sig mindre”?®,

Gods pa jarnvag

Resonemanget om persontransporter galler i allt vasentligt ocksa for godset. Den okade
mojligheten till snabba och billiga langvéga transporter har lett till en 6kad mangd
transporter. Lastbilstrafiken kan bara i begransad omfattning flyttas 6ver pa jarnvag och
da vore det naturligt att utnyttja sjofarten for att komma narmre slutdestinationen.

Remissen upplyser om att ”’en tredjedel av Sveriges import och export, méatt i varde,
passerar genom lanet varje ar” (sid 13). Denna trafik forvantas 6ka nar bron éver
Fehmarn balt 6ppnar (sid 29). Det kan innebéra en hard belastning bade pa det danska
och skanska vagnatet.

Har syns effekten av billiga transporter tydligt. Vi vill att mer gods ska fraktas till sjoss
nara destinationen och att en annan stor del ska ga pa jarnvag. Da maste konkurrens-
forhallandet andras och det maste vara enkelt (och billigt) att byta lastbéarare. Kanske
bor man 6vervéga vagtullar.



LUNDS NATURSKYDDSFORENING 5

2016-05-11

Andrade normer i samhallet

Remissen pekar klokt pa att for att &ndra invanarna och organisationerna i Skanes
resvanor krévs det kunskapshdjande insatser om alternativen, plus en vilja och
forstaelse om ett hallbart resande” (sid 18).

Detta instdmmer vi i och vill att strategin ska ha en klar plan for denna
forandringsprocess.

For Lunds Naturskyddsforening

Per Blomberg, ordférande

Kontaktperson: Tomas Bjornsson, vice ordforande, epost cicero@rtb.se



LUNDS NATURSKYDDSFORENING 6

2016-05-11

Referenser

LIPCC AR5 WG1, kap 12, sid 1114, fig 12-46b. | detta avsnitt visas temperaturutvecklingen enligt det
scenario som har de minsta globala utslappen, RCP2.6.

2 a) Rogelj et al: “Emission pathways consistent with a 2°C global temperature limit”. Nature
Climate Change 2011, vol 1, s 415. Har framgar att utsldppen maste ha natt sitt maximum redan och
att de sedan maste minska snabbt for att halla uppvarmningen under tva grader.

b) Rogelj et al: "Differences between carbon budget estimates unravelled". Nature Climate Change
2016, vol 6, s 245. Enligt denna artikel har manskligheten 15 - 30 ar kvar av utslapp pa dagens niva
innan tva grader ar definitivt intecknade.

3 Wagner et al: "Trading Off Global Fuel Supply, CO, Emissions and Sustainable Development”.
PLOS one 2016. Artikeln visar hur de lattillgangliga resurserna av olja, gas och kol kommer att ta slut
mellan 2050 och 2070. Om dessa alla dessa fossila resurser forbranns sa blir uppvarmningen klart
over tva grader.

4|PCC AR5 WG@G1, kap 12, sid 1114, fig 12-46a. Har visas hur snabbt utslappen maste minska under
scenariot med de lagsta utslappen, RCP2.6 om man vill halla uppvarmningen under tva grader.

> Fossilfrihet pa vag, SOU 2013:84

& Whitelegg-Haq: “Towards a Zero Carbon Vision for UK Transport”. Stockholm Environment
Institute, Project Report —2010.

7 Grén omstallning och konkurrenskraft 2016 - Sveriges vag mot ett fossilfritt och

resurseffektivt valfardssamhalle (sid 24), http://www.regeringen.se/regeringens-politik/uppdrag-
framtid/rapporter-gron-omstallning/

8 a) Whitelegg: “Roads, Jobs and the Economy”. Greenpeace 1994. Rapporten konstaterar att det
finns inget som helst samband mellan investeringar i nya vagar och ekonomisk tillvaxt i en region.
Teorier om regional utveckling och lokalisering utgar fran en materialintensiv fas i samhallets
utveckling dar transportkostnaderna utgjorde en mycket storre del av en vara och dar
varuproduktion dominerade. Sa ar det inte langre. Beslut om lokalisering av foretag baseras i
mycket hogre grad pa tillgang till kvalificerad arbetskraft, goda skolor och en god boendemiljé samt
ett antal andra faktorer som hor till en god livsmiljo som tillgang till ett rikt kulturellt utbud.

b) “Transport and the Economy”. SACTRA UK DfT Report 2002.
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20050301192906/http:/dft.gov.uk/stellent/groups/dft
econappr/documents/pdf/dft econappr pdf 022512.pdf. Aven denna rapport menar att det &r
tveksamt att bygga nya vagar, se p 11 sid 7.

9 Grén omstéllning och konkurrenskraft 2016, sid 85. http://www.regeringen.se/regeringens-
politik/uppdrag-framtid/rapporter-gron-omstallning/

10 SACTRA UK DfT Report 2002, p 40 sid 12.

11 http://www.dn.se/debatt/nytt-miljonprogram-unik-chans-att-losa-flera-fragor/

12 Trafikverket: "Férdjupat underlag avseende nya stambanor mellan Stockholm-Géteborg/Malmé”,
TRV 2014/13848, sid 48.

13 ”Cykelvagsplan for Skane”. Naturskyddsféreningen i Skdne 2012.

¥ pucher & Buehler: ”City Cycling”, kap 5, Health Benefits of Cycling, sid 45.

15 |bid, kap 11, Children and Cycling. Aven Tranter, 1996, ”Childrens Independent Mobility in
Australasian, English and German Cities”.



http://www.regeringen.se/regeringens-politik/uppdrag-framtid/rapporter-gron-omstallning/
http://www.regeringen.se/regeringens-politik/uppdrag-framtid/rapporter-gron-omstallning/
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20050301192906/http:/dft.gov.uk/stellent/groups/dft_econappr/documents/pdf/dft_econappr_pdf_022512.pdf
http://webarchive.nationalarchives.gov.uk/20050301192906/http:/dft.gov.uk/stellent/groups/dft_econappr/documents/pdf/dft_econappr_pdf_022512.pdf
http://www.dn.se/debatt/nytt-miljonprogram-unik-chans-att-losa-flera-fragor/

