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Godsstrategins inriktning och fokus

Forslaget till godsstrategi utgar fran att gods- och logistiksektorerna ska utvecklas i
Skane utifran Trafikverkets prognoser om en 6kning av godstransporterna med 30 %
till ar 2030. Samtidigt pekar man pa transporternas avigsidor sasom tkade miljoutsléapp
och markanviandningskonflikter.

I den regionala utvecklingsstrategin Det oppna Skane 2030 anges att Skane ar 2030 ska
vara klimatneutralt och fossilfritt. Om malet om fossilfrihet ar 2030 ska uppnas kan
transportméngderna inte oka. I forslaget till godsstrategi pekas pa fornybara drivmedel
och smart logistik som medel for att na malet. Ingen har dnnu lyckats gora det sannolikt
att det skulle ricka. Lunds Naturskyddsférening menar att planeringen maste utga fran
att de nationella klimat- och miljomalen ska uppnas, och att man ska vidta de atgirder
som behdvs for att sa ska ske.

Godsstrategin utgar fran att konsumtionen av varor kommer att fortsitta att 6ka i var
del av virlden, ddr medvetenheten om miljobelastningen hela tiden véxer. Insikten att
utvecklade linder maste ga fore med att hushalla med #dndliga fysiska resurser borde i
stillet leda till att materialflodena inte vidxer, kanske rentav minskar.

Det ar ldtt att tolka godsstrategin som att en 6kad méngd godstransporter ska
uppmuntras och att de leder till positiva effekter for regionen. Den uppfattningen kan vi
inte dela.

Delstrategiernas relevans och rimlighet

Att utveckla en konkurrenskraftig transportlogistik dr nagot av en logisk kullerbytta.
Inget transportslag bér idag sina egna kostnader for miljoforstoring, buller, och
investeringar i infrastruktur. De verkliga kostnaderna maste goras tydliga, och
subventionernas storlek diskuteras, innan man kan tala om en konkurrensneutral
transportmarknad.

Att framja hallbara transportslag kan goras genom att principen att “férorenaren
betalar” tillimpas, atminstone i storre utstrickning dn idag. Det kan ocksa leda till att
méngden transporter ifragasitts, till exempel det forhallande att varor skickas over
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langa avstand for att bearbetas pa ett stélle och paketeras pa ett annat innan de slutligen
salufors ndra ursprungsorten.

Kunskapsutveckling och forskning med hallbarhetsperspektiv vill vi sjdlvfallet ska
stodjas, och da inte minst med fokus pa att ersitta fysiska transporter av bade varor och
personer med andra metoder. Kilometerskatt och vigslitageavgifter dr exempel pa
sadant som absolut bor utredas vidare. Varudistribution i téitorter dr ett annat omrade
med stora mojligheter till forbéttringar. Det dr glddjande att cykelns roll lyfts fram hr.
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