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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, stiller sig kritisk till planforslaget till utbyggnad av
en ny trafikplats pa vig E22. Samradsunderlaget bygger pa antaganden som kan
ifragasittas, vilket dirmed ocksa giller de slutsatser som dras om behov av atgirder for
framtiden.

For det forsta bygger den prognostiserade framtida trafiksituationen pa vig E22 pa en
generell 6kning av motortrafiken, vilket det finns starka skl att vara tveksam till.

For det andra forutsétter samradsunderlaget att bade Ideon/Palsjo-omradet och
Brunnshog exploateras och vixer till med fler arbetsplatser och boende i snabb takt.
LNF vill paminna om att aven Lunds kommuns planer for exploatering av Brunnshog
bygger pa forutsittningar som sannolikt kommer att féréndras.

Dessutom saknas i den samlade bedomningen negativa effekter i form av 6kade
trafikméngder (och bilberoende) som resultat av kapacitetshojande atgérder, och likasa
saknas kostnader for negativa miljoeffekter i den samhillsekonomiska kalkylen.
Slutsatserna i samradsunderlaget blir dirmed felaktiga.

Skiilen for LNF:s stillningstagande

Den forvintade allmédnna trafikokningen, som redovisas i samradsunderlaget, gar inte
att ta for given i argumentationen for framtida vigutbyggnad. Trafikverkets allmédnna
prognoser anger en forvintad trafikokning i Skane pa cirka 50 procent for biltrafik och
drygt 50 procent for lastbilar mellan aren 2010 och 2030. Siffrorna &r hidpnads-
vickande. Det dr vil kint att mdngden trafik maste minska i absoluta tal for att
miljokvalitetsmalen ska uppnas. Att i medvetande om detta anvénda en prognos som
skulle ha forodande konsekvenser for miljon och klimatet dr orimligt.

Utdver den allminna trafikokningen raknar samradsunderlaget med att omkring 80
procent av den tillkommande trafiken ska alstras av exploateringen pa Brunnshog,
nagot som dnnu &r osidkert och dar mycket kan hinda som gor att utvecklingen tar en
annan riktning. Utgangspunkterna att den allminna trafikokningen haller i sig och att
Brunnshog snabbt byggs ut leder till att nollalternativet framstar som mer problematiskt
ur framkomlighetssynpunkt och att restidsvinsterna med utbyggnadsalternativen blir
storre 1 den samhéllsekonomiska kalkylen dn vad som ir befogat.
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Risken med utbyggnad av en ny trafikplats &r att mycket av redan genomférda och
planerade framtida atgérder for att minska bilresandet gar om intet, om inte ocksa
trafiksituationen pa viagarna leder arbetspendlare och andra resenirer att tinka Gver sina
res- och fardmedelsval.

Istdllet for att satsa pa nybyggnad, en atgird som i sig beféster radande resmonster och
leder till inducerade trafikmingder, forordar LNF 6kade satsningar for att paverka
resbeteende och firdmedelsval, sdsom ocksa ges exempel pa i samradsunderlaget. Med
tanke pa att omkring 50 procent av de arbetande i Ideon/Palsjo-omradet idag pendlar
med bil, ofta mycket korta strickor, borde det finnas mycket goda mgjligheter att
fordndra fairdmedelsfordelningen och ddrmed minska belastningen pa vigarna. Att
reservera parkeringsytorna enbart for samakande och starkt begridnsa det 6vriga utbudet
av parkeringsplatser bor kunna ge goda effekter.

Funktionsanalysen i samradsunderlagets avsnitt 3 redovisar funktionsmalet, som avser
att skapa tillgidnglighet for resor och transporter, och hinsynsmalet, som ska bidra till
att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa och sdkerhet. Det dr uppenbart att
hdnsynsmalet far sta tillbaka for funktionsmalet, som far en 6verordnad roll. Vi citerar
ur avsnittet om hiansynsmalet (s 68) E22 paverkar omgivningen genom trafikbuller,
luft-, mark-, och vattenfororeningar samt en kraftig barridreffekt. Framtida
trafikokningar medfor ytterligare negativa konsekvenser for miljon. [...] Okad biltrafik
leder ofrankomligt till okade hdilsorisker. Om detta sidgs sedan inte mer. LNF menar att
sa allvarliga konsekvenser inte far limnas at sidan pa det hir sittet.

I den samlade bedomningen som inleds pa sidan 112 framgar ocksa att de redovisade
konsekvenserna for miljon i huvudsak dr negativa eller forsumbara. Dock saknas
viktiga parametrar i sammanstillningen sasom den trafikokning som blir f6ljden av en
utbyggnad, liksom de forsdamringar som blir f6ljden for gang- och cykeltrafik.

LNF vill ocksa peka pa den for Lunds stad betydelsefulla omstindigheten att mer trafik
Okar motorvigens barridreffekt. Genom att Lund redan nu byggs ut at 6ster kommer
motorvigen att ligga allt mer centralt i bebyggelsen, och den &r en besvirande barriir
for rorligheten mellan stadsdelarna. LNF anser att motorvigen pa sikt, om den framtida
trafiksituationen ens kommer i ndrheten av Trafikverkets prognoser, utgor ett allvarligt
miljoproblem for lundaborna som fortjdnar storre uppmérksamhet dn hittills.

Avslutningsvis vill vi understryka att den samhillsekonomiska kalkylen &@r uppenbart
missvisande, och den kan inte ldggas till grund for beslut. Den tar enbart hinsyn till
restidsforkortningar och riknar inte med kostnader for negativa miljoeffekter, och den
bygger pa en 6kning av antalet fordon som ir orealistisk. LNF vill starkt kritisera det
hir sittet att rikna, sdrskilt som den samhéllsekonomiska kalkylen 1 praktiken utgor det
viktigaste beslutsunderlaget nar medlen for trafikatgirder ska fordelas.
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