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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, motsitter sig utbyggnaden av vig 108 mellan
Staffanstorp och Lund till fyrfiltsvig. Atgirden motverkar p4 flera sitt mojligheterna
att uppna klimatmalen, som maste ses som dverordnade mal vid alla beslut som ror
infrastruktur. Det hir forslaget bygger pa prognosstyrd trafikplanering, medan det krivs
en malstyrd planering om malen ska kunna nas.

Skilen for LNFs stillningstagande

Som grund for utbyggnadsforslaget ligger en prognos om trafikokning med cirka 50
procent till ar 2043. Trafikverket har fatt kritik for sina prognoser som utarbetats utan
hénsyn till de ataganden for att uppna klimatmalen som maste genomforas i samhillets
alla sektorer, inklusive transportsektorn. Likvél ifragasitts inte prognosen i den
atgdrdsvalsstudie som genomfordes sa sent som i mars 2016, vilket dr anmérkningsvart.

Det ér ett vilkint forhallande att enbart teknikfordandringar inte récker till for att na
malen om en fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 och nettonollutsldpp av viaxthus-
gaser ar 2045. Mingden transporter maste minska. Den prognostiserade trafikokningen
dr otdnkbar 1 detta perspektiv.

Det hir projektet avser en kort vigstricka pa ca tre kilometer, som tar ungefir tre
minuter att kora. Att oka hastigheten fran 80 till 100 km/timmen ger en tidsvinst pa
mindre dn en halv minut. Samtidigt 6kar vixthusgasutslappen per kord kilometer vid
hogre hastighet, allts4 ett steg i fel riktning. Aven skadorna vid trafikolyckor blir
dramatiskt svarare vid hogre hastigheter. I samradshandlingen sidan 3 anges “Hastighet
80 km” under rubriken "Bakgrund/Brister”. Det finns inget skél att se det som en
“brist”. Vi forordar att hastighetsgriansen inte hojs.

Tre dndamal for utbyggnaden anges i samradshandlingen; det forsta &r att forbittra
framkomligheten. Den anses idag mindre god i rusningstid, men problemet ligger
framfor allt i framtiden enligt Trafikverkets prognos. Eftersom méngden trafik inte far
tillatas oka maste man s6ka mdojligheter att transportera fler ménniskor kollektivt, inte i
fler fordon. LNF foreslar att man pa allvar undersoker mojligheterna till en sérskild fil
for kollektivtrafik, inklusive taxi. Vi ser ocksa att strickan lampar sig vil for en
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snabbcykelbana for de cyklister som prioriterar hog hastighet; den &r rak och har néstan
inga hinder. Den nuvarande cykelvigen som foljer Dynnbickens slingor ir trevlig for
normalcyklisten men viljs bort av snabbcyklisterna, som i stillet tar risken att cykla pa
bilvigen, eller avstar fran att cykla och tar bilen.

Det andra dndamalet som ndmns #r att minska risken for korelaterade olyckor.
Mittrdacke hindrar farliga omkorningar, och 2+1-vég kan vara en mojlighet. LNF ser
dock hellre att utrymmet utnyttjas for kollektivtrafikfil och snabbcykelbana, som dr
bittre 16sningar for framtiden. Det finns ocksa mycket att gora vad géller trafik-
Overvakning for att stdvja olampligt beteende hos bilforarna, vilket &r orsak till sa
kallade upphinnandeolyckor.

Vad giller det tredje andamalet, att forbéttra for kollektivtrafiken, dr det naturligtvis
ingen 16sning att ge mer plats for privatbilar som i huvudsak transporterar tomma séten.
Dessa bilar fortsétter in i tdtorten och medfor tringsel dér och kriver parkerings-
utrymme.

LNF vill slutligen peka pa det oldmpliga i att ta hogvérdig jordbruksmark i ansprak for
ett indamal som bara dr negativt ur klimat- och miljosynpunkt. Vi har inte ndrmare
kunnat granska foljderna av intranget i Vesums och Gullakra mossar, men forutsitter
att berorda myndigheter foljer drendet noga.
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