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Allmanna synpunkter

Lunds Naturskyddsforening uppskattar att forslaget till 6versiktsplan gor ett
forsok till analys av de framtida konsekvenserna av klimatférandringarna. Anda
verkar planen inte ha dragit ndgon vidare slutsats av denna analys som vi tror
kommer att paverka kommunens innevanare i hogsta grad. Vart forslag till
vision ar:

Lund ska méta framtidens utmaningar och vara ett samhélle anpassat efter
naturens forutsattningar.

Lunds Naturskyddsforening vill se en rimlig fértatning av Lund och byarna. Det
maste finnas tillrackligt med gronytor. Vi anser att all hogklassig akermark ska
sparas for framtiden och varken bebyggas eller anvandas for stora vagprojekt.

Oversiktsplanen ska utga fran att bilresandet minskar i enlighet med de
nationella malen i Trafikverkets klimatscenario. Malsattningen att a//
resandeokning i Lunds kommun ska ske med gdng, cykel eller kollektivtrafik ar
for svag. Planeringen ska utga fran att transportarbetet totalt minskar och att
gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras och okar kraftigt.

I 6vrigt finns det manga punkter i planen som vi haller med om.
Oversiktsplanens férslag om boulevardisering av stérre trafikleder ser vi mycket
positivt pa.

Post: Nils Bjelkegatan 4B, 222 20 Lund E-post: lund@naturskyddsforeningen.se
Webb: http://lund.naturskyddsforeningen.se Facebook: lundsnaturskyddsforening
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Vision for Lunds kommun

I forslaget till ny 6versiktsplan f6r Lund talas det mycket om hur Lund ska vaxa.
Forslaget lutar sig mot framtidsprognoser som utgar fran att allt ska fortsatta
som forut. Det kanske det kan gora i en oféranderlig varld, men det finns manga
omvarldsfaktorer som bor vara med nar man forsoker se tjugo ar fram i tiden.

Framtiden ar 2040

Oversiktsplanen har 2040 som slutar. Da kan det vara bra med en liten analys
om vad vetenskapen tror om hur varlden ser ut da och vad som kan férvantas
hénda under tiden:

1) Medeltemperaturen i varlden 2040 har 6kat med 1,4 grader raknat fran
forindustriell tid. Vid ett E1 Nifio-fenomen i slutet av 2030-talet nadde
temperaturdkningen for forsta gangen over 1,5 grader.

2) Varldshaven har 2040 stigit med tio centimeter sedan 2017. Redan pa 2020-
talet kunde forskare rapportera att haven héjdes med 5 mm per ar. Nu 2040
ar den snarare 7 mm per ar. Trots att man byggt vallar runt lagldnta omraden
ar det svart att silja ett hus som ligger nara havet.

3) Temperaturhéjningen medfor att atmosfaren 2040 innehaller tre procent mer
vattenanga an under 2017. Det innebar att atmosfaren transporterar mer
vatten ar tidigare. Torka och ovader runt om i varlden har lett till problem
med livsmedelsforsorjningen. USA har haft flera torrperioder av typ
"Dustbowl]” och i Ryssland har torka lett till att veteexporten vid flera
tillfallen har forbjudits for att man i forsta hand vill f6da den egna
befolkningen. Konsekvensen har blivit oroligheter i lander som ar mycket
beroende av matimport. I sédra Europa har man problem att odla pa grund av
torkan.

4) ISverige har man beslutat att stdlla om sitt jordbruk foér att kunna vara
sjalviorsorjande.

5) En trost i detta kan vara att pa manga hall i varlden har man tagit tag i
uppgiften och lyckats minska utslappen radikalt. Insikten kom lite sent pa
2020-talet och nu hoppas man att uppvarmningen ska kunna hallas under 2,5
grader. Vid de internationella klimatsamtalen arbetar man hart for att
begransa den till 2 grader.

6) Insikten om den stora omstallningen har kommit tidigare i Sverige, redan
under sent 2020-tal. Fossildrivna bilar har férbjudits fran 2035. Biltrafiken
har minskat betydligt.

7) Manniskor har pa 2030-talet borjat flytta ut pa landsbygden igen och en
ruralisering har inletts. Man har blivit tveksam till att bo 1 stader och vill bo
narmre matproduktionen i en osidker tid. Manga har ocksa borjat odla en del
av sin mat sjalva.

8) Dessa forandringar har lett till kommungranserna 2040 har suddats ut och
kommunerna tvingats till omfattande samarbeten.

I planeringen for framtiden maste man ocksa ta hansyn till denna typ av
scenarier, inte bara till prognoser dar allt forvantas fortsatta som i dag.
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Oversiktsplanen om utsliapp

I ljuset av klimatférandringarna ar det viktigt att satta malet for de lokala
utslappen till noll mycket snart, senast 2035. Sa lange de globala utslappen inte
minskar, krymper den globala utslappsbudgetens snabbt. Om Sverige och
vastvarlden ska ga fore med nagon trovardighet, kravs snabba nedskarningar av
utslappen.

Lunds kommuns mal om minskade utslapp maste galla for alla utslapp som
fororsakas av kommunens invanare (konsumtionsperspektivet). Det ar
fullstandigt otillrackligt att bara rakna pa utslapp fran kommunens egen
verksamhet bara for att de ar enklast att atgarda.

Kommunikationer
Oversiktsplanen skriver om flygplatser (sid 17):
(Lund bor ...) arbeta for en utveckling av flygplatserna ...

Lunds Naturskyddsforening ar emot alla atgarder som kan leda till ett 6kat
flygresande. Flyget star for nara fem procent av de globala utsldppen av
vaxthusgaser och utsldppen fran denna sektor 6kar orovackande (se Global
Carbon Project). I en hallbar framtid finns inget utrymme for stora utslapp fran
flyget.

Lunds Naturskyddsforening anser att stambanor f6r de hogsta hastigheterna ar
negativt for miljon. De kraver en mycket rak dragning och kommer i manga fall
att leda till att kansliga natur- och kulturmiljoer forstérs. Hoghastighetsbanor ar
inte heller en klimatatgard utan kommer att leda till &nnu mer ldngvaga
resande. Det racker att bygga nya banor for hogst 250 km/tim och dra dem i
befintliga korridorer. Det ar en illusion att tro att flyget kommer att minska bara
for att man kan aka fort pa jarnvag. Det ar inte bara langs en ny stambana som
manniskor vill dka till Stockholm. Det vill man ocksa fran andra orter och for att
det ska ga fort valjer man flyget.

Det talas ofta om att hela Sverige ska leva och oversiktsplanen poangterar att
hela Lund ska leva. D4 maste samhallet och kommunen ocksa leva upp till det
malet. Det betyder att det ar det kortviaga resandet som ska prioriteras.
Dessutom vill vi ha over gods fran vag till jarnvag. Da maste alla nya jarnvagar
byggas sa att dven godstrafiken fungerar pa dem.

Simrishamnsbanan skall ses som ett prioriterat kollektivtrafikstrak for
tdg/superbuss (Opl, byggnadsnamndens beslut samt sid 41). Lunds
Naturskyddsférening pAminner om vad som sigs i klimatkalkylen for denna
bana, avsnitt 10.8 i jarnvagsplanen for Simrishamnsbanan, dar det framgar att
byggandet av banan medfor koldioxidutslapp i storleksordningen 320 000—

350 000 ton, medan utslappen fran trafik beradknas minska med 40 000 ton
raknat pa 60 ar, som f6ljd av bygget. Att bygga Simrishamnsbanan som jarnvag
vore saledes synnerligen negativt ur klimatsynpunkt. Planeringen bor utga fran
att strackan trafikeras med bussforbindelser som gors attraktiva pa olika sitt,
bland annat genom att deras framkomlighet prioriteras framfor biltrafiken.
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Bostader (sid 20)

Nar det géller bostadsbyggande maste man skilja pa behov och begar. Planering
ar kommunens mojlighet att styra. Det &r motsatsen till att 1dta marknaden
styra. Marknaden kommer att bygga for begar och for det som det finns
efterfradgan p3, inte for de behov som de resurssvaga grupperna har.

Lunds Naturskyddsforening ar positiv till en forsiktig fortatning av tatorten pa
villkor att man respekterar behovet av gronytor med trad, buskar och bankar for
gemenskap, lekplatser, cykelparkering, avrinningsytor och avstand mellan
byggnader for privatlivets skull. Det finns manga redan hardgjorda ytor som kan
anvandas for fortatning. Det ar viktigt for en god miljo att man inte bygger for
hogt. Proportionerna mellan husens hojd och en rimlig storlek pa gronytorna
maste balanseras sa att skuggningen inte blir ett problem. Att bo manga
vaningar ovan mark ar heller inte l1ampligt fo6r barn som far svarare att vistas
ute.

Lunds Naturskyddsforening motsatter sig bestamt att bygga pa den goda
akermarken runt tatorterna. Pa strategikartorna ser vi flera orovackande forslag
till just detta.

Lunds Naturskyddsforening menar att det behdvs ett fordjupat samarbete inom
hela Skane sa att bostadsforsorjningen kan spridas ut sa att det gynnar bade den
kommun dar manniskor bor och dar de arbetar. Skanes tyngdpunkt behdver
forskjutas Osterut om hela lanet ska leva. Den enskilda kommunen ar ett alldeles
for litet omrade for en langsiktigt hallbar planering. Ett regionalt perspektiv
maste beaktas i de kommunala besluten. Bostadsbyggandet maste i hogre grad
styras av mal som samhallet satter upp och inte av prognoser.

En kompletterande strateqi for Lunds kommun ar att p/anera for billigare
standardiserade bostéader i vdra tatorter (Opl, byggnadsndmndens beslut). Lunds
Naturskyddsférening kan bara understryka att detta ar en svar avvagning. Det
maste ga att producera billigare boenden &n idag, men kvaliteten maste vara
rimlig och det far inte se torftigt och otrivsamt ut. Ett satt att sanka boende-
kostnaderna ar att lata bilparkeringsplatserna betala sina egna kostnader fullt ut
och inte som nu lata samtliga hyresgaster finansiera ett gemensamt garage.

I Byggnadsnamndens beslut 2017-09-21 om tilldagg till oversiktsplanen skriver
man: Det behovs utékad verksamhetsmark. De 120 ha som skall ersattas ska
ersttas med lika stort utrymme for att mojliggora for nya verksambheter.

Betyder detta en utdkad area eller en lika stor? Verksamheter har en tendens att
breda ut sig som om granser inte fanns, med byggnader i ett plan och
vidstrackta parkeringar. Dar nya verksamhetsomraden etableras maste arean
utnyttjas mycket mer effektivt s att mer verksamhet far plats pa mindre, eller i
vart fall inte utokad, area.

I samma byggnadsnamndsbeslut star Stadsdelscentra och évriga tatortscentra
ska prioriteras for handel och service for lokalsamhéllet. Hur ska detta tolkas?
LNF ifragasatter det rimliga i att koncentrera servicen till nagra fa stéllen. Det

kan garna finnas narbutiker och service av typ cykelverkstad och harfrisering

ute i bostadsomradena for att ge liv och variation i bebyggelsen.
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Besoksndring (sid 28)

Enligt internationella bedomningar kommer det globala resandet och turismen
att vixa med 66 procent fram till 2030.

Av detta drar planen slutsatsen att besoksnaringen kommer att 6ka kraftigt.
Detta maste vara en mycket oviss bedémning. Klimatférandringarna kommer att
bli kraftiga redan inom planperioden. Det leder snarare till minskat resande
vilket som alla vet ar nodvandigt for att uppna klimatmalen.

Lunds kommun bor i stallet planera for att fler av kommunens invanare kommer
att semestra i naromradet. Konsekvenser av detta ar till exempel att
cykelvagnitet ska vara val utbyggt sa att dels alla tatorter ar férbundna via ett
cykelvagnit och dels att det finns goda cykelférbindelser med samtliga
grannkommuner.

Det grona Lund (sid 35)

Lunds Naturskyddsforening anser att de utslapp som kommunens invanare
fororsakar (konsumtionsperspektivet) ska vara nara noll redan ar 2030. Med
senare artal blir det helt omdjligt att na klimatmalet om att halla
temperaturokningen under tva grader om inte manga andra lander har mycket
ambitidsare mal an de har i dag.

Analysen i 6versiktsplanen handlar i huvudsak om hur just Lunds kommun
kommer att paverkas av klimatforandringarna. Strategierna tycks inte forsta att
de storsta klimatférandringarna sker utanfor Lunds kommun (internationellt)
och att de med stor sannolikhet kommer att innebara stora pafrestningar for
lundaborna.

Mojlighet till stadsodling utvecklas och nyskapas sd att omrdaden med
flerbostadshus i Lunds stad far tillgang till odlingsmdjligheter inom gang och
cykelavstand fran bostaden. Lunds Naturskyddsférening instimmer och menar
att kommunen bor forbereda sig pa att upplata mycket mark at lundaborna for
att kunna bedriva stadsodling.

De naturvarden som finns i form av "vild" natur och vilda djur maste ocksa fa ha
sin plats i planeringen. Mellan dessa "reservat” behovs gronytor, som férbinder
dem, sa att det inte skapas barriarer, som leder till utarmning och inavel av den
natur vi ar sa beroende av.

Forslaget till Gronprogram fér Lunds kommun vantar vi fortfarande pa.
Rimligtvis maste gronprogrammet vara en integrerad del av 6versiktsplanen och
behandlas samtidigt.
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Mobilitet (sid 41)

All resandedkning i Lunds kommun ska ske med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Detta mal ar alldeles for svagt. En 6versiktsplan maste vara tydlig
med att forutsatta att biltrafiken minskar. Det dr nédvandigt for att klara
klimatmalen enligt flera tunga rapporter (se nedan). Planeringen bor utga fran
en kraftig utbyggnad av cykelvagnatet utan att forsamra for fotgdngare. Lunds
Naturskyddsforening anser ocksa att kommunen bor ge Tekniska férvaltningen
i uppdrag att gora en stor utredning om hur detta kan genomféras. D4 ska man
beakta mojligheten att genom enkelriktningar for biltrafiken kunna goéra om en
halv korbana till en dubbelriktad cykelbana, bade pa strak med manga cyklister
och pa bostadsgator dar man ocksa vill géra gaturummet mer tillgangligt for
bade gang- och cykeltrafik.

I byggnadsnamndens tilldggsbeslut 2017-09-21 namns bilen som en vasentlig del
av transportsystemet. Bilismen ar idag en dominerande del av
transportsystemet, och om det ska finnas nagon chans att na klimatmalen
maste denna dominans brytas.

Bade den statliga utredningen Fossilfrihet pa vag (SOU 2013:84) och
Trafikverkets klimatscenario skriver att biobranslen, eldrift och effektivare
fordon inte racker for att klara malen att utslapp fran trafiken ska minska
radikalt till 2030. Det maste markeras tydligt i oversiktsplanen att den
forutsatter att biltrafiken minskar.

Biltrafik handlar ocksa om utslapp av mikroplaster fran dack mot asfalt samt om
all den plats som bilarna tar. Den platsen kan dels anvandas for fortatning men
ocksa for att gora manga gator gronare. Planera for att ta bort parkeringsplatser
pa allman gatumark. Ersatt ytan med tradplanteringar pa bostadsgator och med
cykelbanor pa lite storre gator.

Gatan maste ses som en motesplats och inte som en barriar, speciellt i bostads-
omraden.

Kommunen bor tydligt visa hur stor kostnaden ar for parkering aven pa mark.
Gatuparkeringar ska betalas med vad de kostar och ska inte subventioneras av
de lundabor som inte har bil. I villaomraden ska det finnas ytterst fa
parkeringsplatser pd kommunens gatumark.

Cykelstrategi

Om Lund ska fortsatta sin ambitiosa kamp for en forbattrad trafikmiljo kravs
stora satsningar pa cykeltrafiken. Manga elcyklar samt storre anvandning av
lastcyklar staller nya krav pa infrastrukturen. Det klagas ofta pa hur Lunds
cyklister uppfor sig. Den statliga cykelutredningen (SOU 2012:70) skriver
"Cyklisters agerande paverkas mer av trafikmiljons utformning &n av regler”.
Slutsatsen av detta ar att det faktiskt finns atgarder som kan leda till
forbattringar.

Lunds Naturskyddsforening vill se ett antal atgarder for Lunds cyklister: De
viktigaste ar en ny vagvisningsplan inom och mellan tatorterna, en stor satsning
pa malning for att visa hur man ska cykla samt en 6versyn av standarden pa
cykelbanorna.
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Hallbar vagtrafik (Sid 46)

Vagtrafiken kan inte anses hallbar och lar inte bli det inom planperioden. Vi
instammer i skrivelsen i1 borjan av avsnittet. Det ar viktigt att planera f6r en stad
med mycket mindre buller dn i dag. Da kravs det 1adga hastigheter men ocksa att
tyngre trafik som bussar gar over till eldrift.

Ambitionen om att bidra till en hallbar vagtrafik gar inte ihop med tanken pa att
bygga nya avfarter fran E22. Det dr inte hallbart att bygga ut vare sig bostader
eller vigar pa basta dkerjorden. Det behovs definitivt ingen forbindelse norr om
Lund mellan E22 och E6. Det skulle bara dka trafikmangden, vilket ar emot
hallbarhetsmalen.

Det behovs heller ingen vig fran Akerlund och Rausings vig sdderut till vig 108.
En sadan vag skulle ocksa leda till en 6kning av trafikmangden nar det blir
lattare att komma in och ut ur staden.

Vi haller med Opl om att parkeringsnormen bor revideras.

Komplettera OP2018 med en jimstélldhetsanalys (Opl, byggnadsnamndsbeslut).
Det haller Lunds Naturskyddsférening med om och vi ser garna att
trafikfragorna analyseras i ett jamstalldhetsperspektiv.

Gron infrastruktur

Forslaget till 6versiktsplan innehaller en tydlig konflikt mellan fortdtning och
bibehallande resp. nyskapande av grona ytor och plats for vatten. De grona
ytorna maste utformas sa att de kan ge plats for biologisk mangfald samt
anvandas for lek, rekreation och lagringsytor for overskottsvatten vid langvariga
regn. Det ar alldeles for dyrt och kraver for stor plats om man bygger stora
ledningar och underjordiska vattenmagasin som bara sadllan anvands. Stadens
grona ytor kan anvandas for lagringsandamal eftersom fa utomhusaktiviteter
pagar under 6sregn och pa sa satt kan man hushalla med den goda akerjorden.
De laglanta omraden dar vatten samlas vid regn far inte bebyggas.

Dessa grona vattenhallande ytor maste utformas och skotas sa att de kan bidra
till ekosystem-tjanster, ge ett vasentligt bidrag till att minska
oversvamningsrisken nedstroms resp. tatort och till att miljokvalitetsnormerna
for vatten uppnas i framst Hoje a och Kavlingean. Dessa losningar maste
tillampas vid all byggnation eftersom endast insatser pa kommunal mark inte
racker till for att gdllande krav ska kunna uppnas. I konflikten mellan fortatning
och grona lésningar maste de sistndamnda ha foretrade, sarskilt som andelen
gron mark i Lund tillhor de lagsta i landet.
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Hur mycket ska Lund vaxa?

I stora fragor maste samhallet styra efter mal och inte efter prognoser. Via beslut
har Lunds styrande accepterat att staden vaxer mycket kraftigt. Det anser vi inte
ar hallbart nar denna expansion leder till att man tar vardefull 8kermark och
bygger pa den.

I ett avsnitt om utmaningar for Ett hallbart Lund, (sid 80, p 5) skriver Opl: Skapa
mojligheter for fler arbetsplatser — N&r vi blir fler invdnare 1 kommunen behévs
samtidigt fler arbetsplatser.

Detta blir ett cirkelresonemang. Forst ska det byggas fler bostader for att Lund
har sa manga arbetsplatser och for att folk inte ska pendla, sedan finns det for
mycket folk och da ska det "skapas” fler arbetsplatser. Har saknas verkligen en
malstyrning.

Oversiktsplanen maste kunna svara pa fragan vad den vill med Lund i
framtiden.

For Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande



