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Cykelstaden Lund

Lund 4r pa ménga sétt en bra cykelstad. Det ser man konkret pa alla cyklar som star parkerade pa
olika platser i centrum och det bekréftas av de trafikundersokningar som regelbundet utfors.

Det dr dock framst i centrum som de flesta tar sig fram till fots, per cykel eller kollektivt. Ju langre
frén centrum man kommer, desto mer plats tar bilarna.

Dagens bilburna transportsystem é&r inte héllbart. Inom nagra ar kan vérlden komma att leva med en
bristsituation pa olja. Dessutom kommer krav pa stora utsldppsminskningar. Dessa tva faktorer kan
leda till kraftigt hojda drivmedelspriser och kanske ocksa till ransonering.

Lund har alla forutsittningar for ett hallbart transportsystem. Staden ar fortfarande relativt kompakt
och hela kommunen dr inte storre dn att det &r mojligt att ha en god kollektivtrafik.

Med denna cykelvéagsplan vill Lunds Naturskyddsforening komma med lite storre forslag for att gora
Lund till en stad som prioriterar gdng och cykeltrafik framfor privatbilism. Det finns manga detaljer i
det nuvarande cykelvidgnétet som vi har synpunkter pa, men dessa har vi ldmnat i bilagor.

Var cykelvégsplan ldses bast med Cykelkarta 6ver Lund som hjidlpmedel for orienteringen.
Bilar pa fotgingare och cyklisters villkor

Framkomligheten for cyklister och fotgéngare 16ser man inte bara med battre gdng- och cykelvégar.
Gaturummet maste ocksa omformas for att prioritera de oskyddade trafikanterna. Man maste se till
att fordonstrafiken ror sig betryggande ld&ngsamt si att fotgdngare och cyklister kan kénna sig trygga.

Gangfartsomraden

I Lunds centrum finns redan ett antal gator som ar “gangfartsomrade” eller i dagligt tal gagator.
Inom ett gdngfartsomréade ar biltrafik tilldten, eventuellt endast pa vissa tider. Fordon maste halla
gangfart, vilket kan tolkas som mattliga sju kilometer per timme.

e Lunds Naturskyddsforening anser att fler gator i den centrala delen av staden ska goras om
till gdngfartsomraden. Speciellt 1 absoluta centrum ska de flesta gator vara gangfartsomraden.

Léiga hastigheter

e Ovriga gator bor ha hastighetsbegrinsning till 20 km / tim. Begrinsningarna bor stodjas av
atgirder i gaturummet. Endast pa de storre gatorna kan man tillata 40 km / tim .

En stor podng med laga hastigheter dr den trygghet som oskyddade trafikanter upplever. Laga
hastigheter leder ocksa till att fordldrar vigar lata sina barn ga till skolan i hogre grad i stéllet for att
de blir skjutsade i bil.

Man kan inte genomgaende forutsitta att cykelvdgar i absoluta centrum kan byggas sé att cyklisterna
ska kunna cykla fort. Dér det ar trangt maste fotgdngare och cyklister samsas.
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Vira forslag till storre forbittringar for Lunds cyklister:

Vigvisning Skapa ett nytt vigvisningssystem for Lunds cyklister eventuellt med
Linkdping som forebild.
Centrum Tag bort privatbilarna fran Klostergatan och Sankt Petri kyrkogata. Gor

eventuellt om dem till gdngfartsomraden.

Grona leden norrut Gor en tunnel under jarnviagen norr om Karlavigen till Lingonstigen. Da
undviker man hojden vid Monumentet, den minimala cykelvigen over
jarnvégsbron samt osdkerhetskénslan i den tranga passagen bakom villorna
pa Lavendelvigen.

Gula leden 0Ost Cykelvigen lings Dalbyvigen fran Brunnsgatan till motorvéigen bor
breddas och dubbelriktas.

Dalbyvégen bor enkelriktas for motorfordon mellan Spyken och
Brunnsgatan med korriktning ut frén centrum. En av kérbanorna kan da tas
1 ansprak for dubbelriktad cykeltrafik. D4 skapas en snabbcykelvig fran
centrum ut till Linero.

En ny ”Brun led” Skapa en ny cykelled frdn Brunnshdg via centrum till St Réby.

Fjelieviagen Bredda och dubbelrikta cykelbanan pa den sddra sidan mellan
Papegojvigen och Masen. Gor korsningen med Fasanvigen mer
cykelvénlig.

Trollebergsvigen Dubbelrikta cykelbanan pa den sddra sidan mellan Folkparksvédgen och
Virpinge by. Gor farthinder for cyklisterna i svingen i Varpinge by.

Getingevigen — Vigvisningen mellan Norra Féladen / Féladstorget och in till centrum bor

Norra Filaden soder om Norra Ringen ga pd Lovisavigen, Sofiavdgen och Baravéigen.

Cykelbanan pé den sodra sidan om Baravéigen mellan Getingevigen och
Sofiavdgen eller Margaretavigen bor dubbelriktas. Da slipper cyklisterna
flera trafikljus pé striackan.

Trafikljus Cyklister ska behandlas lika bra som bilister i signalreglerade korsningar.
En indikator ska visa att trafikljuset har registrerat att en cyklist véntar pd
gront ljus.
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Metodik

Arbetet med denna cykelvagsplan har engagerat ett tiotal personer ur Lunds Naturskyddsforening
under hosten 2011 och véaren 2012. Det dr méanniskor med mycket god lokalkdnnedom. Vi har delat
upp staden mellan oss och inventerat bade de fiargade cykellederna och andra storre leder. Pa de fem
moten som hallits med cykelgruppen har vi gatt igenom dessa leder flera ganger och diskuterat hur
de fungerar och vilka atgarder som vi tycker behovs for att forbattra dem.

I denna cykelviagsplan har vi enbart arbetat med staden Lund.
Atgirder i cykelviigniitet

Lunds Naturskyddsforening dr 6vertygad om att man kan fa dnnu fler att cykla i Lund om
cykelvignitet forbéttras. Vi har tittat pa cykelvégarna utifran foljande kriterier:

Leder Lund bor arbeta vidare pa systemet med huvudleder for den stora méngden
cyklister.

Vigvisning Lederna ska skyltas sé att det &r tydligt var leden gér och vart den leder.
Aven andra dtgirder sdsom malning i gatan och gaturummets utformning ar
viktiga.

Raka leder Dragningen av leden bor vara sd rak som mojligt till de mél cyklisten har.

Hinder Olika former av hinder behover identifieras och byggas bort. Cyklisterna
ska prioriteras framfor bilarna pa cykelhuvudlederna.

Olycksrisker I korsningar med mycket trafik eller skymd sikt behovs atgarder

Belysning Béde huvudleder och andra cykelvégar ska ha god belysning inom tétorten.

Trygghet Lederna ska vara dragna sa att de upplevs som trygga i alla ldgen.

Barn Lederna ska ldmpa sig for cykling med barn, dvs vara i princip bilfria.

Med dessa punkter som ledning har Naturskyddsforeningen inventerat Lunds huvudleder for
cyklister. Det innebdr att vi bade har tittat pa lederna s som de dr dragna 1 dag och pa andra strak
som gar parallellt och har ménga cyklister.

Inventeringen och diskussionerna har utmynnat i ett antal konkreta forslag som redovisas i det
foljande. I en bilaga finns alla detaljer fran véra inventeringar med papekande om skyltar som
forsvunnit och brister 1 gatuunderhallet. Det finns ocksé ett antal bilder fran inventeringarna.
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Leder

De fargade cykellederna ér en god hjdlp for den som vill ha en vacker och trafikséker cykelvig
genom Lund. De ir inte alltid de genaste vdgarna men de fungerar for det mesta for att cykla med
barn. Lunds Naturskyddsforening tycker att detta &r en god princip men att den behover
kompletteras med pendlingsvigar som ar dragna sé rakt som mojligt in till centrum eller till de stora
arbetsplatserna.

Forlangning av lederna:

Bla leden Soderut fortsétter denna led mot Malmo. Da bor vagvisningen vara bade
Klostergarden och Malmé.

Norrut bor den bla leden utstrickas mot de nya omradena pa
Ladugardsmarken.

Gula leden I nordvist bor denna led ha vdgvisning mot Kévlinge och Landskrona
forutom det nuvarande malet Gunnesbo.

At 6ster har leden redan vigvisning till Linero och Dalby
Grona leden Norrut bor den grona leden fortsdtta mot Vallkérra.
Soderut finns det redan végvisning mot Staffanstorp.

Lila leden Visterut pekar vigvisningen pa Varpinge, vilket dr forvirrande eftersom
cyklisten tror att man menar Vérpinge by. Den lila leden bor forlédngas sa
att den fortsatter till Varpinge by och vidare till Lomma.

Osterut finns redan vigvisning till Méartens filad och Sédra Sandby.
Roda leden Visterut bor leden ha viagvisning till Pilsdker — Nova samt till Bjérred.
Osterut gar leden till Ostra Torn.

Ovrigt Det saknas en cykelled till de planerade omradet pa4 Brunnshég. Denna led
kan ga ldngs Pélsjogatan och genom universitetsomradet. Den bor dven ha
en forldngning till Gardstanga.

Norrut finns i praktiken en led till Stdngby via S:t Hans park och Annehem.

At sydost bor det finnas en led via Rabyvigen till Gastelyckan och vidare
till Kyrkheddinge pa smavégarna.

Pendlingsstrak — raka leder

Pendlare tar inga omvégar. De naturliga raka cykelvdgarna in mot centrum ska ocksa ha végvisning.
Det giller Trollebergsvigen, Fjelievdagen, Getingevagen, Dalbyvigen och Malmdévigen.

Léngs flera av dessa leder finns dubbelriktade cykelbanor bara pé delar av strickan. Det kénns
inkonsekvent och far till f6ljd att cyklister anvinder dem i bada riktningarna 1 alla fall.

e Det bista ér att bredda dessa cykelbanor och géra dem dubbelriktade och legalisera
beteendet.

For att komma fran bostadsomradena till de stora arbetsplatserna krdvs kompletterande leder som
inte passerar centrum.

e Skapa en cykelled som gér i en ring, forslagsvis 1 anslutning till mellanringen 1 Lund.
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Vagvisning
Det gér att gora mycket for att underlétta for cyklister i Lund med béttre vigvisning. Den nuvarande
vigvisningen kan manga ganger vara svar att hitta.

o Skapa ett nytt vigvisningssystem for Lunds cyklister eventuellt med Linkdping som forebild.
Skyltar

Vigvisningsskyltarna maste ha en viss storlek for att man ska upptécka dem. Skyltar med tva rader
text som Jarnvégsstationen” syns betydligt bittre d4n enradiga som Virpinge”.

e GOr om alla viagvisningsskyltar till denna storre storlek.

Vigvisningen méste kompletteras med upplysningsskyltar. Det finns i dag en skylt med en vit cykel
pa en bakgrund i ledens farg. Det fungerar bra pa t ex roda ledens véstra del dér det finns sddana
skyltar i ndstan varje gatukorsning. Langs andra leder saknas de néstan helt.

Vigvisningsskyltar och cykelskyltar ska inte bara monteras enligt ’de befintliga stolparnas princip”.
Sa skulle man aldrig gora for bilister. Speciellt méste man undvika att sitta vigvisning pa
belysningsstolpar eftersom blandningen gor att man inte kan ldsa dem eller ens upptidcka dem.

e Skyltar ska anvéndas flitigt langs cykellederna sé att det inte rdder ndgon tvekan om vart
leden gér.

e Vid varje viagarbete ska det finnas tydlig vigvisning for cyklisterna.

Nar cyklisten kommer till ett ytteromrade sa upphor i dag viagvisningen utan att man vet om man har
kommit rétt.

e Det bor finnas en upplysningsskylt som visar ndr man har natt malet.

e Dir leden slutar bor det finnas vidare vagvisning till ndrmsta storre ort utanfor titorten Lund.
Denna vagvisning bor ocksa finnas pa Stortorget och ndgra andra strategiska punkter sa att
cyklister med mél utanfér Lund har léttare att hitta.

Malning

De stora cykellederna ska ha malning pa underlaget pa samma sétt som man maélar for biltrafiken.
Malning underléttar stort nir cykelleden gor tvdra svingar i t ex T-korsningar, men framfor allt nar
leden viker av fran den riktning man uppfattar som rakt fram.

e En cykelbana som ingar i en led bor ha en malad mittlinje som gor att man latt forstar nar
leden svénger.

e Nir cykelleden svinger och speciellt nir det dr 90-graderssvingar, bor skyltar kompletteras
med mélning i cykelbanan.

Utformning

e Pade stillen en cykelled har skarpa svingar i cykelleden bor de rétas ut sa att det inte uppstar
tvivel om vart leden gar.

Trafikljus

Manga trafikljus har avkinning av cyklister. Det &r inte alltid detta fungerar och cyklisten vet inte
om det krivs en knapptryckning eller inte.

e Cyklister ska behandlas lika bra som bilister i signalreglerade korsningar. En indikator ska
visa att trafikljuset har registrerat att en cyklist vintar pa gront ljus.
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Cykelleder och malpunkter

Lunds fargade cykelleder enligt Cykelkarta 6ver Lund:

Bla Norra Féladen (Filadstorget) — Stortorget — Klostergérden — Hjédrup

Gul Gunnesbo — Stortorget — Linero — Dalby

Gron Nobbelov — Stortorget — Staffanstorp

Lila Virpinge — Stortorget — Martens Filad — S6dra Sandby

Rod Klosters filad (Mobiliarondellen) — Jarnvigsstationen — Ostra Torn

(Brun)

(vart forslag: St Raby — Stortorget — S6lvegatan — Brunnshdg)

7(16)

Vi foreslar ocksa att det skapas en ringlinje sé att det blir enkelt att ta sig mellan bostadsomraden och

de stora arbetsplatserna.

Vagvisning

Viktiga malpunkter som bor ha vagvisning 1 Lund:

Bostadsomraden
Norra Faladen

(Brunnshog)

Ostra Torn / Mértens Filad

Linero

Nilstorp
Klostergérden
Vister / Varpinge
Gunnesbo
Nobbelov

Arbetsplatser
Universitetssjukhuset
Universitetsbiblioteket
Universitetet LTH / Kérhuset
Idéon

Ericsson — (Brunnshog)
Gastelyckan

Tetra Pak

Sankt Larsomradet
Oresundsvigen

Nova Lund / Mobilia

Ovriga knutpunkter
Gunnesbo station
Centralstationen
Stortorget
Martenstorget
Universitetsplatsen / AF
Stadsparken / Arenan
Botaniska tradgérden
Sankt Hans backar

Forslag till vigvisning till orter utanfor Lund (ordnat efter viderstreck):

Kévlinge Eslov Gardstanga
Bjérred Sodra Sandby
Lomma Dalby / Veberod
Malmo Staffanstorp Bjéllerup / Genarp
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Analys av cykelstaden Lund

Naturskyddsforeningen uppskattar de fargade cykellederna som ett sitt for nya cyklister att hitta
lugna gator och cykelvégar dir det kdnns tryggt att cykla med barn.

Den som f6ljer en sddan cykelled fran centrum far i dag ingen upplysning om nér mélet har natts.

e Naturskyddsforeningen vill att alla de fargade cykellederna ska forses med en ordentlig
markering (skylt) dér leden slutar sa att man vet nér man ar framme.

e Dir en fargad cykelled slutar ska det i samtliga fall finnas en vdgvisning som pekar pa
ndrmsta stérre ort pa nagon dryg mils avstand fran Lunds centrum.

Dragningen av de fargade cykellederna genom centrum har gjorts for linge sedan och kénns i nigra
fall inaktuella. Cyklisterna har goda mojligheter att ta sig i 6st- vistlig riktning, men far ta omvégar i
nord — sydlig. Darfor cyklar manga ménniskor pa Stora Sodergatan och pa Bredgatan.

e Lunds Naturskyddsforening anser att privatbilarna ska bort fran de centrala delarna av
staden. Det vore bra for cyklisterna med férre bilar pa dessa gator.

Centrum

I de centrala delarna av Lund, innanfor vallarna, dr det naturligt for cyklister att anvdnda samtliga
gator. D& behover dven de storre centrala gatorna anpassas battre for cyklister och giende.
Naturskyddsforeningen tycker att det dr viktigt att gdng- och cykeltrafik prioriteras framfor
motorfordon i hela centrum. Samtliga trafikanter och gdende féar acceptera att framkomligheten ar
begrinsad i en tring medeltida stadskérna.

Centralstationen dr en stor malpunkt och cyklisterna tar sig dit fran alla hall. Bangatan ar inte
lamplig for cyklister.

e Bangatan behover fa en cykelbana.
Fler giagator

Det dar mycket trangt pa Klostergatan och ménga cyklister cyklar mot enkelriktningen, vilket tyder pa
ett stort behov av dubbelriktning for cyklister.

e Det bor vara tillatet att cykla i bada riktningarna pa Klostergatan.

e For att kunna genomfora det anser vi att privatbilarna ska bort fran badde Klostergatan och
Sankt Petri Kyrkogata. Eventuellt bor de goras om till gangfartsgator pa liknande sitt som pa
Lilla Fiskaregatan.

e [ forstudien till en sparvagnslinje foreslas en begransning av trafiken pa Sankt Laurentiigatan
sa att den 1 princip bara anvénds av kollektivtrafik, gdende och cyklister. Vi delar denna asikt
och anser att forandringen kan genomforas omedelbart.

Den gamla genomfarten i nord-sydlig riktning anvinds flitigt av cyklister trots de alternativa leder
som finns. Pa hela strickan pa Stora Sodergatan, Kyrkogatan och Bredgatan frdn Mejeriet till
Allhelgonakyrkan behdvs atgérder for cyklister. Aven hir bor privatbilarna tas bort.

e Parkeringsplatserna langs Stora Sodergatan bor tas bort och ersittas med en markerad
cykelbana. Detta dr viktigast pa den sydgédende korbanan dér cyklisterna far upp fart 1
nedforsbacken.
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e P4 Stortorget, utanfor turistbyran eller 1 det nordvistra hornet av torget, bor det finnas en
ordentlig informationspelare som upplyser om att detta dr centrum. P4 pelaren kan det finnas
kartor som visar de fargade cykellederna och hur man tar sig till andra orter utanfor Lund.

Den nuvarande dragningen av gul, lila och bla led ldngs Stortorgets norra del d4r mindre lyckad med
tanke pé serveringarna och det stora antalet fotgdngare. Manga cyklister kor ocksa tvérs over
Stortorget.

e Dragningen av cykellederna dver Stortorget kréver en dversyn.

Sodra Lund

Klostergérden, Tetra Pak, Nilstorp och Gastelyckan ligger mycket néra centrum, mellan en och tva
kilometer. Hjdskillnaden é&r relativt liten.

Langs Sodra Védgen och Ringvégen finns i dag tva planskilda korsningar.

Grona leden

Den grona leden ar skyltad mot Staffanstorp. Det dr inkonsekvent mot andra leder som skyltas mot
stadsdelar i Lund. Lederna bor ha mél inom Lund med forlangning till orterna pa nagon dryg mils
avstand fran centrum. Alla ovriga niraliggande tétorter ska vara skyltade fran Lunds centrum.

Den grona leden soderut dr inte létt att f6lja fran Stortorget genom Kattesund. Manga cyklister véljer
Stora Sodergatan for att ta sig in och ut ur centrum 1i stéllet for den i och for sig vackra vigen via
Gronegatan och Gyllenkroks allé.

Korsningen med Malmovégen &r ocksa ett hinder for cyklister som fardas sdderut och tvingas over
stora korsningar med vintan pa trafikljus vid flera tillfdllen.

Bla leden

Den blé leden soderut gir ocksa som den grona via Kattesund. Den bla ledens passage genom
Kattesund ar daligt skyltad och mycket trang.

e Drag om den blé leden fran Stadsparken via Nygatan, Bantorget och Lilla Fiskaregatan.

Den blé leden ar svér att folja genom Klostergdrden. Den utgor ett praktiskt exempel pa svarigheten
att underhalla en cykelled med tvira svingar i rita vinklar. Skyltningen haller inte genom aren.

e Den blé leden bor fa en tydlig slutpunkt pa Klostergérden. Det kravs bade skyltar, malning
och fysisk fordndring for att en cykelled ska fungera.

Den nuvarande cykelleden mot Malmo bor vara kvar dven om det byggs en sérskild snabbcykelvig
med placering ndrmare jairnviagen.

e Den befintliga cykelleden mot Malmé bér antingen dras lings Ostanvig och Sunnanvig
eller, &nnu hellre, 14ngs Malmdovégen.

e (Genom Sankt Larsomradet finns en gang- och cykelvdg, men skyltning och vigvisning
behover forstarkas sé att cyklisterna uppfattar den.

St Riby

Fran Nilstorp kan man 1 dag cykla ldngs Arkivgatan och Rabygatan till centrum, men denna
cykelvdg dr inte sd latt att hitta for en ny cyklist.

e C(Cykelvégen fran centrum mot St Raby med fortsdttning mot Kyrkheddinge bor ingd som en
av de fargade lederna. Den skulle tillsammans med en led fran centrum till Brunnshog kunna
bli en ny brun led.
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Leden mot St Raby kan som 1 dag gé via Rabygatan, Arkivgatan och Rébyvigen med nagra
andringar:

e [ korsningen Rabygatan — S6dra Esplanaden behovs forbéttringar for cyklisterna. Cykelleden
maste markeras tydligt i gatan. .

* Dragningen av leden mellan Rabygatan och Arkivgatan bér éndras. Tag bort den fran
Anggatan och ligg den pd Dammbhagsstigen ner till Gylleholmsgatan. Lt den fortsétta ut pa
Arkivgatan till Rabykorset.

e (Cykelbanan pa den vistra sidan om Arkivgatan, mellan Gylleholmsgatan och Rébykorset bor
dubbelriktas.

e Fran Rabykorset behovs en vigvisning mot Tetra Pak via Vagnmakaregranden och
Nilstorpsvégen.

Vastra Lund

Bostadsomradena pd Vister ligger mycket nira centrum. Bollhusrondellen ligger cirka en km fran
Stortorget. Till Nova-omradet dr det tva till tre km. Hojdskillnaden mot centrum ér liten.

Arbetspendlarna viljer att cykla lings de stora lederna, Trollebergsvigen och Fjelieviigen. Aven de
lila leden (genom Papegojlyckan) anvénds flitigt. Den roda leden (via Hantverkargatan) anvinds
sannolikt i forsta hand av ménniskor som tar cykeln till tdget.

De hinder som finns utgdrs av trafikleden Ringvégen, Fasanvéigen och Bryggaregatan. Det finns en
tunnel under Ringvigen vid Polhemsskolan, en ljussignalreglerad korsning vid Fasanvigen —
Papegojvédgen samt en upphdjd plankorsning vid Bryggaregatan — Hantverkargatan. Det &r
visserligen tatt mellan dessa korsningspunkter, men det &r &ven ménga cyklister som korsar denna
trafikled vid Bollhusrondellen och vid Fjelievédgen. I korsningen Fjelievigen — Fasanvégen behovs
atgérder.

Lila leden

e Den lila leden bor forldngas till Vérpinge by. Fran Grésparvsvégen kan den dras via Ernst
Wigforss gata och i s6dra delen av Per Johans park ut till Trollebergsvdgen. Dar fortsétter i
dag cykelvdgar mot Lomma och Bjirred.

Trollebergsvagen

Parallellt med den lila leden finns cykelbana ldngs Trollebergsvigen som ocksé har ménga cyklister.
Korsningen vid Bollhusrondellen &r inte helt bra i rusningstrafik.

Cykelbanan pa sodra sidan om Trollebergsvigen dr 1 dag dubbelriktad fran Bantorget ut till
Folkparksvédgen. Darefter dr den enkelriktad ut till Varpinge by. Fran Viarpinge by ar den
dubbelriktad igen. Detta ar inkonsekvent for cyklisten och leder till att ménga cyklister till den nya
bebyggelsen vid Rostréttsgatan och Talmansgatan cyklar mot enkelriktningen.

e Hela strackan av cykelbanan pa den sédra sidan av Trollebergsvégen fran Folkparksvigen ut
till Virpinge by bor dubbelriktas. Atgirden bor kompletteras med hastighetsdimpande
atgérder for cyklisterna i svingen i Vérpinge by.

Roda leden

Manga cyklister har start och mél pa Klosters filad och Nova Lund. Det genererar mycket
cykeltrafik langs Fjelievdgen mot centrum.

Fran Mésvidgen och fram till Vastra Ringen (Mobiliarondellen) gir cykelleden i huvudsak ldngs den
sodra sidan av Fjelievdgen. Det dr otrevligt att cykla sa néra en starkt trafikerad gata.
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e Den roda cykelleden lings Fjelievdgen mellan Masvégen och Doppingvégen bor flyttas in till
Allingavagen och Gésslingavidgen dér det bor byggas en ny gang- och cykelvig.

Ar 2013 tillkommer en géng- och cykelbro dver jarnviigen mellan Vivaregatan och Carl Bernlunds
gata. Vi utgar fran att den fortsétter 6ver denna gata och parkeringsplatsen samt ansluts till
Spolegatan mitt emot Fredsgatan pé ett sddant sétt att man utnyttjar hojdskillnaden.

Da kan denna cykelvég fortsétta forbi Lindebergska skolan, via Laurentiigatan, Allhelgona
kyrkogata och Biskopsgatan for att ansluta till den gamla leden vid Botan. I detta fall behdver dessa
gator fa ordentliga cykelbanor.

e Den roda leden bor gar via Stortorget liksom de dvriga fargade cykellederna.
e Den roda leden bor forlidngas till Nova-omradet.

e Den roda leden dr ocksa borjan pé cykellederna till Bjarred och Kévlinge. Dessa orter bor
vara skyltade frdn centrum och fran den punkt dir den réda leden slutar.

Fjelievigen — Fasanvigen

Leden ldngs Fjelievdgen dr mycket populdr trots ndrheten till en starkt trafikerad vdg. Manga
cyklister fortsétter fran centrum pa den sédra cykelbanan trots att den ar enkelriktad fran
Papegojvigen till Masen. Det skapar osdkerheter vid den ljusreglerade korsningen med Fasanvigen.
Denna gata har cirka 17000 fordon per dygn.

e Cykelbanan pé den sddra sidan om Fjelievigen fran Papegojvégen till Médsen bor vara
dubbelriktad. Om den ska fortsétta vara enkelriktad behovs atgidrder med bade skyltning och
malning i cykelbanan vid Papegojvigen.

e Korsningen Fasanvéigen — Fjelieviagen bor helst byggas om for cyklisterna. Den malade
cykelboxen som anvidnds ndr man kommer utifran i riktning in mot centrum upplevs som
riskabel. Cyklister star diar oskyddade och vintar vid rétt ljus samtidigt som fordon i
hogerfilen har gront ljus. Obehaget dr sdrskilt stort nir det kommer tung trafik pd bara en
halvmeters avstind.

e C(Cykelvégen i gatan behover atminstone fa en tydlig malning sé att cyklister vasterifran pa
vag in mot centrum inte behdver tveka i1 korsningen.

Nordvastra Lund

Gunnesbo och Nobbelov ligger pa tva till tre km avstdnd fran centrum. Valkérra ligger fyra km fran
centrum. Det dr inga stora hojdskillnader, men nagra av cykelvidgarna passerar hojder pa vigen
(Kobjer och Oscarshem).

De stora hindren ér jdrnvdgen och Norra Ringen. Framfor allt korsningen mellan dessa bada utgor ett
stort hinder for cyklister.

Grona leden

Béde den grona och den gula leden passerar Clemenstorget. I korsningen med Sankt Laurentiigatan
ar det trangt med alla bussar.

e Korsningen Sankt Laurentiigatan — Clemenstorget behdver fa antingen en stensittning som
visar trafikanterna att hér korsar en cykelvidg. Alternativt eller som komplement kan
korsningen fa en malning som visar cykelvdgen.

e Korsningen Karl XI gatan — Kung Oscars vdg behover atgirdas. P4 den norra sidan kommer
ofta cyklister Osterifran i hog fart nedfor backen. Har behovs hastighetsddmpande atgirder
for cyklisterna.
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Den grona leden gar fint via Karlavdgen som dock behover lagas. Strickningen upplevs som oséker i
morker forbi Monumentet, 1dngs Norra Ringen och i viss mén i tunnlarna pa dmse sidor om
Oscarshem. Vigen forbi Monumentet innebér ocksa att cyklisten maste upp 6ver en hojd. Det ér
ocksa mycket trangt pa cykelbanan dver jarnvégen. Trots den vackra strickan pa Karlavédgen, ér det
nog ménga Nobbeldvsbor som viljer att cykla under jarnviagen vid Timjanvédgen - Kobjersvigen och
sedan langs Vistkustbanan och 6ver Kung Oscars bro for att komma in till centrum.

e Vi foreslar att det byggs en gang- och cykeltunnel under jirnvigen mellan Lingonstigen och
en punkt knappt 100 m norr om Karlavigen. Da skulle cyklisterna komma 6ver till
Vallmovégen och vidare over Oscarshem som nu och man undviker hojden vid
Monumentsparken, den minimala cykelvégen pa Norra Ringens bro 6ver jarnvégen, och
framfor allt den trdnga passagen bakom villorna pd Lavendelvégen.

Cyklister med mélpunkter pa Universitetsomradet anvinder troligen Baraviagens cykelbanor. Se
kommentarer till den bla cykelleden.

Den grona leden fortsétter efter Nobbelov mot Vallkdrra. Skyltningen dr svar att uppfatta pa flera
stallen.

e (Cykelvdgen genom Hubertusparken kdnns osdker och behdver 6ppnas upp. Ett alternativ
vore att dra ledens fortsdttning via Fagelhundsvigen 1 stéllet for genom parken.

Fran Vallkdrra mot centrum cyklar ménga troligen pa Kavlingevigen. Médnga cyklister fran
Nobbelov har Sankt Hans backar som malpunkt och véljer ocksa Kavlingevagen. Vid bron dver
jarnvigen tar de sig fram pa brons norra sida for att undvika flera trafikljus.

e Det bor skapas en mojlighet for cyklister att pé ett enklare sitt ta sig fran Nobbelov till S:t
Hans backar, forslagsvis genom en dubbelriktad cykelbana pa Ostra sidan om Kévlingevigen
mellan Christian V:s viag och Norra Ringen samt en dubbelriktad cykelbana pa den norra
sidan av bron.

Gula leden

Den éstra delen av den gula cykelleden mot Gunnesbo &dr 1 manga stycken en exemplarisk cykelled.
Nér man ldmnat stadens centrala delar efter Karl XI-gatan finns, tack vare flera cykelbroar, obruten
cykelbana dnda ut till bussgatan Rudeboksvégen. Det dr en stracka pé ca 2,5 km. Leden saknar, som
de flesta andra leder, mittmarkeringar. Det skulle underlitta och troligen 6ka sékerheten om
cykelvédgarna forsags med streckad mittlinje. Dessutom skulle cyklistens orientering underlétta
betydligt, sdrskilt i Gunnesbos gronomraden dir minga andra cykelvigar tillstoter. Leden har god
belysning.

e Efter det att den gula leden har passerat Nobbelovsvéigen borde leden folja Stenaldersvigen
forbi Gunnesboskolan och fortsétta rakt fram. D& undviker man hdjden vid Fornidngen.

e Vid Rudeboksvigen bor den gula leden skyltas vidare mot Kévlinge langs vag 108.

Den viistra delen av cykelleden mot Gunnesbo ir gemensam med leden Gunnesbo O fram till och
med Kung Oskars bro. Leden gar via Qvantenborgsparken och tvingar upp cyklisten pa Kobjers
hojder. Ménga viljer sikert Oresundsvigen i stillet. Dér saknas cykelbana. Trots det ir viigen
markerad som cykelled pa cykelkartan.

e Det bor byggas en cykelbana lings Oresundsvigen mellan Mésviigen och Bondeviigen for att
komplettera det befintliga cykelvignitet.

e Rondellerna vid Oresundsviigen / Masvigen respektive Oresundsviigen / Bondevigen
upplevs som farliga och bor édndras for cyklisterna efter forebild fran Rabykorset.
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Den gula leden via Gustavshemsparken och under Norra Ringen kénns inte bra. Fran hdjden pa
Kobjer tvingas cyklisten ner under Norra Ringen for att sedan kléttra upp mot Gunnesbo igen.
Passagen under Norra Ringen kénns for oséker. Forutom tunneln kor cyklisten en lang stricka
genom Gustavshemsparken i sddra delen av Kobjer samt genom Koloniparken vister om Norra
Ringen.

e Omradet runt den gula cykelledens passage under Norra Ringen behdver atgirdas och
belysningen behover forstirkas.

Det ar latt att folja vdgen 1 hela dess strackning, men vill man utnyttja leden for att sedan ta sig till
Bjarred eller Kivlinge far man halla 6gonen 6ppna. Belysningen &r i vrigt genomgaende god.

Norra Lund

Norra Féladen ligger cirka tre km fran Stortorget och pa betydligt hdgre hojd. Det finns sex olika
mojligheter att korsa Norra Ringen, en bro vid Margaretavdgen och resten tunnlar. Andra hinder for
cyklisterna dr Getingevigen, Svenshogsvégen och Tornavigen.

Manga cyklister anvénder cykelbanorna ldngs Svenshogsvagen och Getingevagen i stillet for den
bla cykelleden.

Stangby

Det saknas en markerad led mot Stangby. En naturlig vdag for cyklisten fran centrum é&r via
Bredgatan, Getingevigen, Baraviagen, Margaretavigen och norrut genom Sankt Hans Park. Strackan
norr om Norra Ringen upplevs som oséker i morker.

e Det bor skapas en cykelled till Stangby med vagvisning frdn centrum. Denna nya led bor dras
via en gang- och cykelvég lings Margaretavigen och inte genom Sofiaparken. Skyltningen 1
Sofiaparken dr obefintlig och gor det svart att hitta for en ny cyklist.

Getingevigen

Beroende pa malpunkter pa Norra Fédladen cyklar manga fran centrum lings Getingeviagen och
Svenshogsvigen. Tunneln under Norra Ringen underlittar. Daremot ar det omsténdligt att gora
vanstersvangen fran Getingevégen in pa Svenshdgsviagen. Den innebdr att cyklisten maste vianta pa
tva roda ljus. Ménga cyklister 16ser detta genom att cykla in vid Viktoriastadion nér de ska mot
centrum.

e Vigvisningen mellan Norra Filaden / Féaladstorget och in till centrum bor séder om Norra
Ringen g pa Lovisavégen, Sofiavdgen och Baravigen.

e (Cykelbanan pé den sddra sidan om Baravigen mellan Getingevagen och Sofiaviagen eller
Margaretavdgen bor dubbelriktas. Da slipper cyklisterna flera trafikljus pa strackan.

Pa den sddra sidan av Getingevagen, norr om busshallplatserna finns en véndplats for bussar.
Dragningen av cykelleden gor att manga cyklister ignorerar vagvisningen och tar en genvig over
véndplatsen. Det saknas ocksa en skylt med ”1dmna foretridde” for cyklister som ska korsa bussgatan.

e Vigvisning, mélning och / eller dragning av leden behdver ses dver pa denna punkt sa att
osdkerheterna tas bort.

Bla leden

Den blé leden gér uppfor forbi Valvet och Universitetsbiblioteket och nar sin hogsta punkt néra det
gamla vattentornet. Cyklister som ska mellan centrum och Norra Féladen viljer nog hellre att cykla
langs Getingevédgen dven om det dr mer trafikbuller.
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Korsningen Baravidgen — Tornavégen ar osédker for cyklister som kommer séderifran pd Tornavégen.
Eftersom det saknas vigvisning gor manga cyklister en vénstersviang for att komma vésterut pa
cykelvédgen ldngs bussgatan, trots att det finns en forbindelse via den Ostra sidan.

e Det behovs en vigvisning mot Lasarettet och t ex Nobbelov for cyklister som kommer
sOderifrdn pa Tornavégen.

Den nuvarande strackningen av leden forbi UB dr mycket trdng och cyklisterna ska samsas med
manga fotgéngare. Den bla cykelleden har manga svingar och upplevs nog som lite svar att folja.

e Det behovs béttre vagvisning pa den blé ledens passage genom UB-parken.

e Man bor 6verviga asfaltering pa strackan genom UB-parken, kombinerat med
hastighetsddampande atgirder for cyklisterna.

e Passagen i Valvet sdder om korsningen med Allhelgona kyrkogata behdver dtgirder.
Cyklister norrifran genar i kurvan och det skapar bade incidenter och olyckor.

e Utfarten fran kvarteret Paradis till Sandgatan maste forbéttras. En trafikskylt &r borta sedan
lange och behdver erséttas.

Nordostra Lund

Fran Brunnshog ar det cirka tre km till Stortorget och det &r stor hojdskillnad. Manga cyklister tar
vagen fran centrum via Adelgatan och Pasjovagen upp till universitetsomradet.

e [ samband med utbyggnaden av Brunnshog bor det skapas en ny led (den bruna leden?) pa
denna stricka.

Hinder pa végen at norddst utgors av Tornaviagen och motorvigen E22.
Roda leden

Fran Jarnvagsstationen leder den roda leden logiskt och direkt ut fran centrum 6sterut; forbi Sparta,
Sangarvigen, Ostra Torn och nér slutligen Utmarksvigen. Diér leden foljer bilviigar finns cykelvig
pa béagge sidor. Mellan Sédngarvigen och Utmarksvagen gar leden genom park- eller gronomrade och
haller god bredd. Dock upphdr vdgvisningen redan vid Sdngarevégen.

Den réda leden kan fa en ny strackning nir bron over jarnvigen kommer pa plats 2013. Om leden
ska dras via Allhelgona kyrkogata krivs cykelbana pa strickan.

e Det dr viktigt att den nya bron over jarnvdgen vid Vivaregatan far goda anslutningar pa bada
sidor sa att det gar att cykla over den. P& den véstra sidan bor den halla hojd och fortsitta
over Carl Bernlunds gata och parkeringen for att ansluta till Spolegatan mitt emot
Fredsgatan.

e Korsningen Bredgatan — Sankt Petri Kyrkogata — Paradisgatan skapar mycket osékerhet nér
cyklister ska korsa Bredgatan. Hér krévs dtgérder, forslagsvis malning.

Den som anvinder den roda leden fran Ostra Torn har ofta centrum som mal.

e Den roda leden bor dras via Stortorget som dvriga leder.

Ostra Lund

Ostra Torn, Martens Filad och Linero ligger cirka tre km frin Stortorget och de ligger relativt hogt.

Hinder pa végen ar Tornavdgen, motorvigen E22 samt Sandbyvigen. Lings motorvédgen finns atta
planskilda korsningar for cyklister pé en stricka av 4% km fran Kndstorpsvégen pa den gamla
banvallen 1 syd till en vdgport norr om Brunnshdg i norr.
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Lila leden

Den lila leden har en krokig men vacker dragning fran centrum forbi Botan och genom Sankt
Jorgens park till passagen av Tornavégen. Pa sina stéllen ar det daligt vinterunderhall och pendlare
viljer att cykla Ostra Martensgatan och langs Dalbyvégen i stillet.

Boende pa Ostra Torn och Méartens Filad anvinder sannolikt i forsta hand den lila leden pa den
gamla banvallen, Hardebergasparet, for att ta sig in till Stortorget. De flesta cyklar ner till rondellen
vid Brunnsgatan och in via Dalbyvégen i stillet for pa den lila cykelleden, speciellt eftersom det
senare har samre vinterunderhall.

e Skapa en tydlig cykelled fran Stortorget via Dalbyvégen och pd Hardebergasparet, genom att
peka ut den med tydlig viagvisning. Vi foredrar att ha kvar strickningen for den lila leden
eftersom den gar genom mycket lugna kvarter.

Gula leden

Boende pa Linero cyklar normalt pa den gula leden langs Dalbyvigen for att komma in till centrum.
Har, liksom lédngs Fjelievdgen, anvinder manga den ena (norra) cykelbanan i bada riktningarna,
troligen for att de vill undvika cykeltunneln strax véster om motorvigen E22. Den bésta ldsningen
vore att legalisera detta.

e Géng- och cykelvigen pa den norra sidan om Dalbyvégen frdn rondellen vid Brunnsgatan ut
till motorvigen E22 bor breddas och goras dubbelriktad.

Med en dubbelriktning pa denna stricka blir det inkonsekvent om cyklisterna ska byta sida nar de
kommer frén centrum till rondellen vid Brunnsgatan.

e Dalbyvigen bor enkelriktas for motorfordon mellan Spyken och Brunnsgatan med
korriktning ut fran centrum. En av koérbanorna kan da tas 1 ansprék for dubbelriktad
cykeltrafik. D4 skapas en snabbcykelvég fran centrum ut till Linero.

Cyklister fran Hardebergaspéret som ska vidare soderut pa banvallen far cykla pa den norra sidan av
Brunnsgatan. Efter cirka 100 meter ska man korsa Brunnsgatan for att fortsétta pa banvallen. Det
skapar en obehaglig korsning med den sneda dverfarten.

e (Cykelbanan pa den sédra sidan av Brunnsgatan mellan Dalbyvégen och banvallens
fortsdttning mot Arkivgatan bor bredda och dubbelriktas.
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Protokoll fran inventeringar

Cykelgruppen i Lunds Naturskyddsforening har cyklat pa samtliga fargade cykelleder flera ganger
samt pa andra storre leder. Observationerna finns antecknade i protokoll som bifogas pa foljande
sidor.

Det finns ocksa ett antal bilder fran inventeringarna. Dessa filer 6verlamnas separat.
Inventerare:

Margit Anderberg
Tomas Bjornsson
Annita Bogren

Eva Holmstedt

Nils Lewan

Jacquette Lyttkens

Ole Malmberg
Eva-Lena Malmros
Jan-Erik Norne (4 2011)
Leif Runeson

Protokoll:

Standardprotokollet

Bla leden soderut (TB, AB)

Bla leden norrut (MA)

Gula leden nordvést och nordnordvést (JEN, AB)
Gula leden 6sterut (JL)

Grona leden norrut (EH, NL, TB)
Grona leden soderut (TB)

Lila leden vasterut (TB)

Lila leden 6sterut (LR)

Roda leden visterut (TB)

Roda leden Osterut (JEN)

Stangby (ELM)

St Raby (OM, AB), se cykelvigsplanen



