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Forbattrad trafikmiljo 1 sydvastra centrum

I Lunds kommuns cykelstrategi podngteras att gang- och cykeltrafik ska prioriteras
framfor biltrafiken. Det vill Lunds Naturskyddsforening ta fasta pa och lamna
forslag pa forbattringar i stadens trafikmiljo.

Vi har tittat pd omradet sydvast om centrum, det som begrénsas av Lilla
Fiskargatan i norr, Sodergatan i 0ster, jarnvagen 1 vaster och stadsparken i séder. Vi
har féljande forslag:

Tillat endast motortrafik i motsols riktning for Gronegatan, Stora
Fiskargatan, Nygatan och Sankt Mansgatan enligt kartbild nedan (se fig 1).

Ta bort parkeringsplatserna vid Hogevallsgatan och stang av gatan for
privatbilism da det finns goda parkeringsmaojligheter vid Arenans
parkeringshus. Parkeringshuset har infart fran Ringvagen vilket gor att
trafiken pa de inre gatorna direkt minskar. En battre passage over gamla
jarnvagssparet mellan parkeringshuset och badet samt battre
avlamningsplats pa den vastra sidan av passagen ger fortsatt god
tillganglighet till badet (se figur 2).

Satt cykelstill vid norra ingangen till Stadsparken dar antalet idag ar
undermaligt vilket kan ses i figur 3.

Bade dar Svanegatan mots av Nygatan och diar den mots av Gronegatan ar
gatan upphojd vilket ger minskad hastighet. Detta kan dock uppfattas av
fotgangare som ett gangfartsomrade och leda till farliga situationer dar
bade fordon och fotgangare upplever att de har foretrade. For att skapa
tydlighet och aven leva upp till sina mal om prioritering av gangtrafiken
borde dessa tva platser fa status som gangfartsomrade med tydlig skyltning
aven for fotgangare.

Dar Sankt Mansgatan moter Svanegatan forsvinner gangbanan pa den
sodra sidan da ett hus sticker ut i gatan (se figur 4). Detta medfor att
gangtrafiken hanvisas ut i den smala cykelbanan dar samtidigt sikten
skyms vilket skapar farliga situationer. Har bor en breddning av gang- och
cykelbanan ske och en minskning av gatan till ett korfalt likt andra platser
pa gatan.
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Dar Gronegatan moter Svanegatan uppstar aven en farlig situation med en
skymmande tegelstolpe och smal gang- och cykelbana (se figur 6-8). Har
har gatan redan reducerats till en kdrbana men det finns uttrymme att
minska denna ytterligare (se figur 5) och bredda bade gang- och cykelbanan
for att skapa en sdkrare trafiksituation for gadende och cyklister nar det
kommer i den skymda kurvan. Har skulle dven markbelaggning i kurvan
kunna ge tydligare guidning om var cyklister borde befinna sig och vart
cykelvdgen leder. I dagslaget ar det otydligt att cykelvdgen svanger snavt
till den grusade gang- och cykelbanan ldngs Gyllenkroksallé och inte langs
gatan (se figur 7).

I denna kurva skulle man kunna installera en spegel for att ge battre sikt (se
figur 8) om man samtidigt samkor allt pa denna stolpe skulle man kunna ta
bort den stolpe som syns till hoger i bild.

Det har observerats att foraldrar stannar i den upphdja korsningen vid
Gronegatan for att slappa av elever till Katedralskolan vilket skapar en
farlig trafiksituation. Samma problematik kan komma att uppsta vid
Parkskolan nar Svaneskolans elever flyttar dit.

Med motortrafik i endast en riktning langs Nygatan ges mdjlighet till
bredare gangbana och mer gronska langs gatan for att battre binda ihop
Bantorget och Stadsparken.

Med vanlig halsning

For Lunds Naturskyddsforening

Freddy Larsson Tomas Bjoérnsson
Trainee, Naturskyddsféreningen Ordforande, Lunds Naturskyddsforening

Denna skrivelse ar ett led i den traineeutbildning som Naturskyddsféreningen
har. Skrivelsen har arbetats fram i samrad med Lunds Naturskyddsférenings
cykelgrupp och antagen av foreningens styrelse. Vi 6nskar ett samrad med
Tekniska forvaltningen om fragorna.

Bilaga: Karta och bilder.
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Figur 1 Karta éver sydvastra stadskédrnan, tilliten motortrafik enligt roda pilar

Figur 2: Mojlig plats for passage mellan parkeringsplats och badhus.
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Figur 5: Finns gott om utrymme att avvara fran kérbanan for att mojliggdra bredare gang- och
cykelbana.
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Figur 6: Markbeldggningen ger ingen guidning vart cyklister ska Figur 7: Att cykelbanan leder in till grusbanan ldngs
réra sig for att nd sitt mal. Gyllenkroksallé och inte rakt fram framgar inte av
markbeldggningen

Figur 8: Dalig sikt och trangt for att ta sig in pa den kombinerade gang- och
dubbelriktade cykelbanan. Spegel skulle kunna underlitta.



