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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, vilkomnar initiativet att se over
parkeringsnormen for cykel och bil i Lunds kommun. LNF menar att 6versynen
maste resultera i att kraven pa bilplatser reduceras for att bidra till mer hallbart
transportsystem i enlighet med uppsatta miljomal. LNF ser positivt pa att det
stalls upp normer for cykelparkering, sarskilt att utrymme f6r nya typer av
cyklar som ladcyklar beaktas.

Allmént

Det ar valkommet att Lunds kommun uppdaterar sin parkeringsnorm med ny
zonindelning, nya krav och rabatter fér reducerade parkeringstal och mojlighet
till reduktion dven for kontor. Det hade emellertid ocksa varit valkommet med
sankta bilparkeringstal for boende och verksamma, vilka i princip inte justerats
1 den utsdanda remissversionen till ny parkeringsnorm. Detta torde tolkas som att
kommunen antar att bilinnehavet och bilanvandningen i kommunen och i
Lunds tatort inte behover minska i nagon stérre omfattning.

Hur kommunen ser att parkeringsnormen hanger samman med kommunala och
regionala malsattningar gallande transportsystemet framgar inte tydligt, men
det kan tolkas som att parkeringsnormen inte pa nagot satt har till uppgift att
styra mot ett mer hallbart transportsystem, utan att detta ska klaras helt genom
andra atgarder (till exempel rérande cykelvagnat och kollektivtrafik). I varsta
fall motverkar parkeringsnormens krav uppfyllandet av malsattningarna, genom
att forsvara for ett mer effektivt markutnyttjande och en minskad
bilanvandning.

Parkeringsnormen inleds med en forklaring av parkeringens betydelse for
transportsystemet i stort, samt ansvarsfordelningen for att ordna med parkering.
Individens eget ansvar lyser hiar med sin franvaro. Till syvende och sist ar det
den enskildes ansvar att sakerstélla uppstallningsplats for sitt fordon inom
ramen for gallande regelverk.
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Under "En balanserad parkeringsférsorjning” finns en kort problematisering
kring parkeringens betydelse for nyttjande av fordon och tillgangligheten i
sambhallet, samt dess negativa paverkan pa stadsbilden och hur férekomsten av
stora, billiga bilparkeringar férsvarar utvecklingen av en mer hallbar trafik.
Denna problematisering saknar viktiga delar, sdsom att radande efterfragan pa
parkering och transporter till stora delar formats av andra varderingar, insikter
och mal an de som samhallet har idag, samt att denna situation tillsammans
med raddande regelverk skapar ett sadant utbud att det ar svart att ta ut tickning
for verkliga kostnader. Parkeringsplatser tar yta i ansprak om de inte byggs
under jord. Att bygga underjordisk parkering ar dock valdigt dyrt och paverkar
aven vad som kan byggas ovan jord. Om det exempelvis planeras sa manga
bostader att det krdavs underjordiska garage i flera plan sa blir det sa dyrt att
parkeringsnormen kan komma att paverka hur manga bostader som blir byggda.

Detta innebar att det, for att na de uppsatta malen for transportsystem och
stadsbyggnad, dar nédvandigt att kraftigt reducera kraven pa antalet
parkeringsplatser dven da detta innebar konflikt med dagens nivaer for
bilinnehav och bilanvandning. I férsta hand géller detta for boende och
verksamma for vilka risken ar storst att bilparkering blir féremal for
subventionering av de boende som inte ager bil och de anstallda som inte
bilpendlar. Parkeringsnormen efterfragar ett synliggorande av parkerings-
kostnaderna, men noterar ocksa helt riktigt att kommunen inte kan styra att de
parkeringsavgifter som tas ut faktiskt tacker kostnaderna for parkering, vilket
gor att de istallet fordelas ut pa alla som bor i eller nyttjar den fastighet som
parkeringen ar knuten till. Denna notis bor dock foljas av ett erkannande att
kommunen indirekt har mojlighet att styra bort fran denna orattvisa
subventionering, genom att sdnka kraven pa antalet platser (ett lagre utbud 6kar
betalningsviljan) och genom att som regel inte mojliggora for underjordisk
parkering (vilket blir sa dyrt att de faktiska kostnaderna blir mycket svara att ta
ut av nyttjarna).

Det 6vergripande malet for kommunens parkeringspolitik bor vara att bidra till
att uppsatta mal for transportsystemet uppnas. Det kan ske genom att framja
uppkomsten av en battre fungerande marknad for parkering, dar den som
onskar parkera sitt fordon har mojlighet att gora det till ett pris som erbjuds av
nagon som frivilligt valjer att tillhandahalla en parkeringsplats hellre an att
tillhandahalla exempelvis en butikslokal eller en lagenhet. P-normen
framtvingar parkeringsplatser pa ytor som kunnat anvandas till annat dn
parkering om valet hade varit fritt upp till byggherrar och fastighetsagare. Om
parkeringstalen vore lagre sa skulle en byggherre sjalv kunna avgdra vad som
skulle ge den storsta vinsten. I vissa fall skulle svaret kanske @nda bli att bygga
parkeringsplatser (for att manniskor efterfragar det) men oftare skulle det
sakerligen vara mer 1onsamt att bygga fler bostéder eller lokaler.
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Hur parkeringsnormens krav pa antal parkeringsplatser, parkeringstalen, ar
framraknade framgar inte, men da de i princip inte justerats nedat for bostader
och verksamheter kan slutsatsen dras att Region Skanes malsattningar for
transportsystemet i Skane (se t ex "Mobilitetsplan” och "Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skane 2050") inte anvants. Det behdver tydligt framga hur
Lunds kommun har rdknat fram sina parkeringstal och hur parkeringsnormen
relaterar till malsattningarna for transportsystemet i stort.

For att gynna ett mer hallbart resande bor en riktlinje vara att parkering ska
ligga pa minst lika langt avstand fran start- och malpunkter som narmsta
kollektivtrafikhallplats, snarare an de max-avstand som kommunen angivit i
remissversionen. Detta galler naturligtvis med undantag for personer med
nedsatt rorlighet eller férmaga att forflytta sig pa egen hand.

Slutligen ar det bra att kraven och rabatterna for reduktion av bilparkeringstalen
har uppdaterats och sarskilt att det nu uttalat ges mojlighet till reducerade
parkeringstal dven for kontor. Mojligheterna till reduktion rattfardigar
emellertid inte de hdga parkeringstalen eftersom det finns risk att byggherrar
upplever kraven som svara att leva upp till eller rabatterna som for 1adga (20-30 %)
och dtgarderna som for kostsamma jamfort med att istallet tillhandahalla
parkeringsplatser. Mojligheten till reduktion for kontor bér ocksa vara giltiga for
anstallda inom andra verksamheter, exempelvis sjukhus, laboratorier, industrier
och smaforetag.

Nar det galler parkeringsnormen for cyklar ser LNF de foreslagna talen som
minimital, som vi raknar med kan behova skrivas upp for att cyklisterna ska
kunna stélla ifran sig sina fordon pa ett sakert och inte stérande satt.
Mojligheterna att anvanda ladcyklar och transportkarror ar dock ett viktigt
bidrag for att minska bilberoendet och maste underlattas.

For Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande



