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Sammanfattning
Lunds Naturskyddsférening, LNF, valkomnar en ny cykelstrategi fér Lunds kommun.

Allmant

Med klimatférandringar som visar sig i allt snabbare takt och med en 6nskan att
begransa utslappen till hogst tva grader ar det nédvandigt med mycket snabba
minskningar av utsl&ppen. Det géller i hogsta grad trafiken och samhéllet kommer
mycket snart att inse att utslappen behdver ner till noll snarast mojligt och absolut fore
2030. | ljuset av detta blir en radikal cykelstrategi en nédvandighet. Det ar inte bara en
fraga om att fa fler att cykla, det &r en fraga om att cykelinfrastrukturen ska kunna ta
hand om alla nya cykKlister.

Malsattningen fran LundaMats Il om utslapp nara noll &r 2050 ar alldeles fér svag. Om
Sverige och Lund ska ga fore det allra minsta sa behovs nollutslapp 2030.

Potentialen

Analyser av resvanor visar att langa resor pa fritiden utgor en stor andel av
transportarbetet. En del av dessa langre resor, utflykter pa sommaren, kan med fordel
ersattas med cykelturer. Nar manniskor cyklar ndgra mil en sommardag sa ersatter det
en betydligt Iangre utflykt om den hade gjorts med bil. En vanlig bilutflykt en
sommardag kan vara mellan 10 och 20 mil.

Slutsatsen av denna insikt ar att det ar viktigt att se till att cykelinfrastrukturen ar
komplett mellan alla storre tatorter, aven utanfér kommunens granser. Till de storre
bristerna i dag hor Dalby-Knivsas, Dalby-Genarp samt Stangby-Ortofta.

Utmaning 1: Fler ska cykla mer

Aven om Lund far priser for att det ar en bra cykelstad finns det fortfarande mycket att
gora. Det ar trngt i centrum och dar vagar foraldrar inte slappa ut sina barn pa cykel i
lika hdog grad som i de mindre centrala stadsdelarna.

Den forra cykelstrategin har sju visioner och en av dem ar: Cykeltrafiken ar prioriterad,
liksom gang- och kollektivtrafik, framfor biltrafiken i den kommunala planeringen.
Denna ambition maste absolut finnas med aven i den nya cykelstrategin.
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Battre cykelkultur

Det klagas ofta pa cyklisternas framfart i Lund. De betraktar sig inte som trafikanter
utan snarare som ett slags fotgangare pa hjul. | en statlig cykelutredning haromaret
skriver Kent Johansson: "Cyklisters agerande paverkas mer av trafikmiljons utformning
an av regler” (SOU 2012:70 s 17, 65). Slutsatsen ar att det gar att géra en hel del for
att forbattra cyklisternas beteende.

Detta ger ett visst hopp. Det gar absolut att goéra forbattringar i “trafikmiljons
utformning”. Vi vill foresla en stor 6versyn av malningen i gatan for cyklister, speciellt
pa platser dar manga cyklister inte foljer trafikregler eller skyltning. Ett exempel &ar de
fall nar en dubbelriktad cykelbana upphor och évergar i (standard) enkelriktning. Pa
manga stallen med normalt enkelriktade cykelbanor bor det finnas en cykelsymbol och
en pil som visar pabjuden fardriktning. Aven fotgangarsymboler behovs.

Malning &ar ett naturligt inslag i vagbanan for biltrafik och samma service borde
erbjudas cyklister. Nar man till exempel pa ett huvudstrak ska svanga av fran det som
kénns som rakt fram, racker det inte med en vagvisning som ibland kan vara olampligt
placerad. Det behovs ocksa en malning i cykelbanan pa samma séatt som man gor for
biltrafiken for att markera hur man ska koéra for att komma rétt.

Malning och vagvisning ska marka ut cyklisternas sékra passager pa ett enkelt satt.
Ett exempel dar sddan markering fattas ar vid Valvet. Cyklister som kommer
vasterifran pa Allhelgona kyrkogata till Valvet och ska vidare pa Biskopsgatan far inte
reda pa att en dubbelriktad cykelbana borjar pa norrsidan direkt efter dvergangsstallet
vid Valvet.

Det ar ocksa viktigt att mala cykelsymboler och streck som visar hur man ska cykla i
trafikerade korsningar. Ett exempel pa detta ar korsningen Fjelievagen-Fasanvagen
dar ménga cyklar fel. Aven mélning med 6verkorsad cykel kan behévas for att markera
att man inte far cykla pat ex en gangbana.

Vi vill ocksa peka pa behovet av att separera gaende och cyklister genom skilda och
tydligt markerade gang- respektive cykelbanor. Vi utgar fran att man inte langre
anlagger gemensamma GC-banor utan markering, men det finns manga aldre saddana
och det rader forvirring om pa vilken sida fotgangare ska ga. Det racker inte med
skyltar med gaende och cykel bredvid eller ovanfor varandra. Det behovs dven
aterkommande malade symboler for gdende respektive cyklister i asfalten, inte bara
precis i borjan av en led.

Lunds Naturskyddsforening vill ocksa garna trycka pa behovet av vita hjélplinjer pa
asfalten som hjalper cyklister att halla kursen i morker. Det galler kanske mest utanfor
tatorterna, men aven i staden finns det grénomraden dar det ar morkt, och en
cykellykta lyser bara ndgra meter framat. Nagon form av reflekterande vita linjer borde
vara obligatoriskt dverallt.

Kampanj mot buss- och taxiforare

| centrum upplever manga en osakerhet pa grund av buss- och taxitrafiken. Den beror
till en del pa att det finns buss- och taxiférare som inte tar den hansyn till cyklisterna
som kravs. Vi menar att Lunds kommun ska rikta kampanjer mot denna grupp forare
for att forbattra for cyklister och aven via Skanetrafiken stélla krav pa busstrafiken.

Malkonflikter

Cykeln som eget transportmedel i olika planer. De senaste arens praktik visar en
malkonflikt. Hardebergasparet ar en av stadens viktigaste cykel- och skolvagar. Likval
redovisas Hardebergasparet som ett rekreationsomrade i detaljplanen for Vipemollan



Lunds Naturskyddsforening 2018-10-15 3 (5)

38 och som en métesplats for fikasugna i planen for Galgevangen 1:20. Hardeberga-
sparet maste fortsatta att vara en huvudled for cykeltrafiken dsterut mot Ostra Torn
och Sodra Sandby.

Underhall

For att fler ska cykla mer aven pa vintern kravs en fullgod snérojning. | den ingar att de
som utfor snoréjningen forstar cyklisternas situation. Det behtvs dven snorojning av
de vallar som oftast bildas dar en cykelbana borjar efter en korsning. Vallarna uppstar
nar gatorna snorojs for bilar och de forstarks nar trottoaren rojs for gdende.

Ga och cykla till skolan

En noggrann genomgang av trafikmiljon behover goras utanfér manga skolor.
Bilisternas dominans maste brytas. Har behdvs inte bara "cykelframjande arbete”, det
behovs ocksa forandringar i infrastrukturen s att det inte gar att lamna barn vid en
skola pa ett satt som aventyrar sakerheten for barn som cyklar och gar till sin skola.
Ett avskrackande exempel ar Tunaskolan vid Warholms véag.

Vidare kan man garna i informationen till alla trafikanter framhalla att det ar tillatet for
barn under atta ar att cykla pa gangbana. Det kan underlatta for dem som vagar lata
sina sma anvanda egna cyklar for att ta sig fram.

Utmaning 2: Lunds kommun i framkant
Vagvisningsplan

Om Lund ska kunna anses ligga i framkant nér det géller cykling, behdvs en helt ny
vagvisning i Lund. Den nuvarande vagvisningen ar vasentligen fran 70-talet och langt
ifran heltackande. Det finns gott om andra tatorter med god vagvisning som Linkdping,
Kavlinge och Angelholm samt var stérre granne Malmao.

Bilister har ett helt annat stod nar de ska leta sig fram genom en stad, med bade
vagvisning, malning i gatan och skyltning som visar var man befinner sig.

Till huvudstraken bor vi rakna de faktiska strak som manga manniskor anvander i det
dagliga cyklandet. Exempel ar Trollebergsvéagen, Fjelievagen, Kavlingevégen,
Getingevagen, Solvegatan och Malmdvagen. Det ar i dag endast Hardebergasparet
och cykelvagen mot Linero som har vagvisning av de stora pendlingsstraken.
Dessutom bor det finnas perifera strék runt staden. Lund behover definiera vilka dessa
huvudstrak ska vara. De bor ocksa inga i det vagvisade natet som ocksa ska finnas
som en klassificering i nvdb (nationella vAgdatabasen).

Vi vill ocksa att cykelstrategin slar fast att vagvisningen ska utformas efter en
genomténkt standard (som de 6vriga orterna ovan). Nuvarande vagvisning ar inte bra
vare sig till utformning men framfor allt inte till placeringen. Det fattas ocksa skyltar pa
flera stallen. Det ar framst nar det ar morkt ute som bristerna marks. Alltfor manga
skyltar sitter alldeles for hogt for att de ska synas med hjalp av cykelbelysningen.
Skyltarna kan ibland vara évervuxna och de verkar vara placerade efter "de befintliga
stolparnas princip”. Ibland sitter de till vanster om cykelbanan, ibland till héger.
Skyltning for bilister gors alltid efter noggrann utredning om hur de ska synas bast.

Det finns normalt inga skyltar som visar vilka byggnader, bostadsomraden eller parker
man passerar nar man cyklar pa de prioriterade straken. Ett exempel ar Hardeberga-
sparet som oster om Thulehemsvagen passerar Munspelets forskola och skola,
Ostratornskolan, Flygelskolan och Ekelundskolan, vilka ligger pa rad efter varandra
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nara sparet. De ar skymda av trad och buskar och syns bara delvis. Liksom for bilister
behover cyklister en upplysning om var de ar och nar de ar framme vid malet.

De skyltar som finns langs de fargade straken leder cyklisten till orter och stadsdelar
l&ngt bort samt till centrum. Det behovs ocksa skyltar som om majligt pekar mot
narliggande platser som LTH, Ideon, Universitetssjukhuset och andra stérre
arbetsplatser. Om inte dessa malpunkter m.m. marks ut, kommer manga cyklister att
anvanda sina mobiltelefoner medan de cyklar, vilket vi av sdkerhetsskal inte vill.

Dela kunskap

Det &r inte bara andra stader och regioner som ska komma och titta pa cykelstaden
Lund. Det ar ocksa viktigt att férvaltningens tjansteman far aka ut och titta pa andra
stader med manga cyklister som i Holland och pa nara hall Képenhamn.

Utmaning 3: Fortatning av staden och tatorterna

Cykelvagnatets uppbyggnad
Prioriterade, dubbelriktade huvudstrak
Det behovs en dversyn och forbattringar av huvudstraken som cykelstrategin skriver.

Enligt den forra cykelstrategin ska cyklister och gaende prioriteras fore biltrafiken. Nu
maste detta fA genomslag for de stora huvudstraken in och ut ur centrum. De stora
straken bor vara dubbelriktade hela vagen ut till de mer perifera stadsdelarna. | dag
finns det bitvis sddana cykelbanor, exempelvis vasterut langs Trollebergsvagens
sddra sida ut till Folkparken.

Manga cyklister som ska dsterut cyklar felaktigt pa den norra sidan av Dalbyvagen
mot Linero. Det skapar bland annat problem vid busshallplatsen Jupitergatan. Vart
forslag var redan 2012 att skapa en dubbelriktad cykelbana fran Spyken ut till
motorvagen E22. D& behdver man enkelrikta Dalbyvagen utanfor Spyken och ta bort
en korbana pa resten av strackan, men detta ar just en frdga om att prioritera gang-
och cykeltrafik. Atgéarden forbattrar ocksé situationen vid busshéllplatsen avsevart.

Soderut finns redan i dag en dubbelriktad cykelbana fran Mejeriet och vidare soderut.
Det som behovs ar malning i korsningen Sédergatan — Sodra Esplanaden vid Mejeriet.
Det ar inte rimligt att cyklister soderifran ska behdva vanta pa tva trafikljus for att
komma vidare upp mot centrum.

Norrut bor det finnas en dubbelriktad cykelbana fran Allhelgonakyrkan och norrut forbi
den stora malpunkten sjukhuset. Den forlaggs lampligen pa den Ostra sidan s& att
cyklisterna slipper korsa sparen.

Langs Fjelievagen &ar det dubbelriktat en bit fram till Papegojvagen, sedan enkelriktat
ut till Stilgjutaregatans 6vergangsstalle och sedan dubbelriktat igen ut fran staden. Det
kan vara trangt att fa till en dubbelriktning pa denna halvkilometer, men manga
cyklister cyklar redan i dag felaktigt pa den sodra sidan.

Cykelfartsgator

Lunds Naturskyddsforening stbder helt forslaget att géra om bilgator till cykelgator och
cykelpassager till cykeloverfarter.
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Utmaning 4: Cykelparkering

Vi stdder cykelstrategins forslag att forbattra cykelparkeringarna och att utveckla
parkeringsnormen for cyklar. Vi haller med om att Lunds kommun successivt bor
minska antalet parkeringsplatser for bilar och géra om dem till cykelparkeringar. Det
behovs ocksa betydligt fler cykelparkeringar pa allman plats i centrum.

En idé som bor prévas ar att infora tidsbegransad cykelparkering pa de mest centrala
platserna som Lilla Fiskaregatan. En méjlighet ar att forbjuda cykelparkering i
cykelstallen i centrum till exempel p& morgonen mellan kl. 03 och 04 eller att pa annat
sétt tidsbegransa den. Da skulle det finnas betydligt farre 6vergivna cyklar som tar upp
plats.

Det behovs ocksa battre cykelparkering pa till exempel Nova-omradet och andra
affarstata omraden. Ofta finns det alldeles for fa cykelstall eller inga alls. Detta ar
visserligen privat mark, men Lunds kommun bor ta upp frdgan med dessa aktorer och
stélla krav i samband med andra arenden.

Ovrigt
Cykel pa tag och bussar

Det behovs 6kade mojligheter att ta med cykeln pa tag och bussar. Denna aspekt
saknas i cykelstrategin. Denna méjlighet maste bli en staende punkt i framtida
upphandlingar av kollektivtrafik utanfor tatorterna. Det racker inte med att det for en
ung och stark person ar mojligt att lyfta upp en cykel pa en hallare bak pa en buss. Det
finns battre tekniska lI6sningar som man kan se i andra lander och Lunds kommun
maste trycka pa Skanetrafiken och krava goda mojligheter att ta med sig cykeln pa
bade buss och tag.

Majligheten att ta med cykeln pa resan bor framga av tidtabellen.

For Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande
Epost: cicero@rth.se



