Skane

@ Naturskyddsfﬁreningen 2018-11-01
N—r

Trafikverket
Box 543
291 25 Kristianstad

Yttrande over samradsunderlag, hoghastighetsjarnvig

Hassleholm-Lund
Ert arendenr 2018/88290

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Skdne anser att transportkapaciteten pa jarnvag i Skane
behover 6ka och att ett nytt dubbelspar mellan Hassleholm och Lund utgor en vasen-
tlig del 1 att tillgodose behovet. Att genomfora projektet kommer dock att medfora
betydande miljopaverkan.

Vi menar att det inte finns skil att dimensionera banan for hoghastighetstag 320
km/tim utan dimensionera for hogst 250 km/tim. Det viktigaste syftet med en ut-
byggnad ar att forstarka kapaciteten for lokal och regional trafik. Vi vill ocksa ha en
flexibel jarnvag dar det ar mojligt att kora godstrafik.

Vi forvantar oss att miljokonsekvenserna utreds och redovisas noggrant i en mil-
jokonsekvensbeskrivning, dar de utslapp av vaxthusgaser som féljer av sjalva byg-
gandet vags mot relevanta antaganden om minskade utslapp nar banan har tagits i
drift. Vid bedémningen av fortsatta handlingsalternativ maste stranga krav stallas
for att begransa negativa effekter for klimatet, naturen och miljon.

Skilen for vart stiallningstagande

Lokal och regional trafik

Naturskyddsforeningen i Skane vill i forsta hand understryka behovet av ett stabilt
och palitligt nat for lokal och regional trafik. Ett nytt dubbelspar som frigor kapac-
itet pa den befintliga stambanan ar darfor valkommet. Daremot vill vi inte se stora
intrang i vardefull natur, kulturmiljoer och bebyggelse. De foreslagna satsningarna
pa hoghastighetsbanor riskerar att tringa undan regionala projekt som kan ge storre
klimatnytta. Om klimatmalen ska nds maste mangden motortransporter minska i
hela landet, inte bara dar den har nya banan byggs.

Hoghastighetstag 320 km/tim eller snabbtag 250 km/tim
Det ar ett grundlaggande fel att sdtta en viss restid (har 2,5 timmar mellan Stockholm
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och Malmo) som en "styrande forutsattning”. Den restiden avser direkttdg som kor
320 km/tim och som inte ska gora uppehall pa strackan. Varje uppehall forlanger
restiden, men gor samtidigt taget mer tillgangligt f6r boende 1angs banan.

Naturskyddsforeningen avvisar forslaget att anpassa det nya dubbelsparet for
hoghastighetstag 320 km/tim. Vi menar att en dimensionering for snabbtag for hogst
250 km/tim ar en lamplig avvagning mellan framkomlighet, milj6- och naturhansyn.
Det medger storre flexibilitet att forldagga banan sa att allvarliga intrang i vardefulla
miljoer undviks. Kostnaderna och utslappen av vaxthusgaser blir lagre om man
kan avsta fran broar och tunnlar som kan bli nédvandiga vid en extremt rak bana. I
driftskedet blir energidtgangen for att driva taget mindre, eftersom luftmotstandet
Okar med kvadraten pa hastigheten.

For strackan Stockholm—Malmo ar tidsvinsten med hoghastighetstag 320 km/tim
mindre dn en halvtimme jamfoért med snabbtdg 250 km/tim. Antalet stopp pa vagen
har stor betydelse for restiden. Ett uppehall med héghastighetstag tar dessutom mer
tid i ansprak an ett snabbtaqg. Vi antar att resenarer rangordnar palitlighet, bekvam-
lighet och punktlighet hogt nar de valjer fardsatt.

Stationslagen

Naturskyddsforeningen i Skane anser generellt att centrala stationslagen ar att
foredra eftersom tillgdngligheten dar blir storre och lockar fler resenarer. Ett utbyggt
bemannat resecentrum mitt i staden erbjuder mer bekvamlighet, service och trygg-
het dn en 6dslig byteshallplats i periferin.

I Hassleholm finns med hastigheten 250 km/tim goda forutsattningar for en central
stationsldsning. Planskildhet med Skanebanan maste dock inga i projektet.

I Lund ar anslutningen i riktning mot Malmo planerad for en utbyggnad till fyra spar
soderut fran Ringvagen, bara 500 meter fran Lund C. De perifera alternativen V1 och
Ol ansluter inte naturligt till fyrsparet och behdver darmed inte utredas vidare. Ovriga
alternativ bor studeras noggrant. I forsta hand boér undersokas om en anldggning
ovan jord ar tillracklig. Kostnader och miljoeffekter av en eventuell underjordisk
dragning maste redovisas val.

Langsiktig paverkan pa klimat och miljo

Byggandet av ny jarnvag medfor stora utsldapp av vaxthusgaser. Bedomningen av
huruvida dessa utslapp ar motiverade pa sikt ar ytterst vansklig och kan inte goras
utan stora osdkerheter. Vi vill peka pa nagra faktorer som bor beaktas.

Tidsaspekten for klimatpaverkan har inte beaktats i planeringen, och det ar en
allvarlig brist. Enligt Trafikverkets egna antaganden drojer det i allméanhet flera
decennier efter trafikstart innan klimatpaverkan fran byggandet har kompenserats
genom minskade utslapp fran andra sektorer. For detta projekt vill vi se sd noggran-
na berakningar som mojligt, med angivande av de data och bedémningar som utgor
underlag.

I Trafikverkets utredningar framgar att byggandet av hoghastighetsjarnvag inte kan
motiveras av miljoskal. Vi vill lyfta fram ett enkelt satt att rakna och det ar att jamfora
utslappen fran hela byggprojektet med utslappen fran en flygavgang. Det kravs att i
storleksordningen en halv miljon flygavgangar stélls in for att de minskade utslap-



pen fran flyget ska kompensera utslappen fran bygget. Det ar svart att tro att allt flyg
stalls in. Om 75 % av flygavgangarna Stockholm—Go6teborg och Stockholm—-Malmo
stalls in sa tar det mer dn 25 ar innan detta ar kompenserat.

Det dr6jer minst 20 ar, troligen langre, innan den nya banan ar klar i hela sin 1angd
mellan Stockholm och Malmé. Delen Hassleholm—-Lund kan i basta fall vara klar
en bit in pd 2030-talet. Naturskyddsforeningen anser att de svenska utslappen ska
varanoll ar 2030. Det kravs for att Sverige ska uppfylla Parisavtalet om klimatet och
dessutom foregd med gott exempel. Satsningen pa hoghastighetsjarnvag kan inte
motiveras med att flygresenéarer ska overga till tdg nar dessa gar snabbt nog — den
overgangen maste ske langt tidigare. Om det inte finns miljévanliga transportsatt i
tillracklig omfattning, s maste transportarbetet minska.

Den globala uppvarmningen fortsatter i oforminskad takt enligt rapporter fran FN:s
klimatpanel, IPCC. Redan runt ar 2040 kommer varlden sannolikt att vara 1,5 grader
varmare an under forindustriell tid. I Sverige gar uppvarmningen fortare, och ex-
tremvader av olika slag medfor stora pafrestningar pa samhallsekonomin.

Iljuset av detta maste Trafikverkets prognoser for 6kat resande med fog ifrdgasattas.
Dessa prognoser stimmer inte med de krav pa minskat resande som Trafikverkets
klimatscenario kraver. DA maste styrningen av stora infrastrukturprojekt utga fran
samhallets mal och inte efter prognoser.
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