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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, anser att den férdjupade 6versiktsplanen for
Kallby i manga delar innebar en positiv utveckling fér omradet. Vi understryker
sarskilt vikten av att bevara och starka naturen vid Hoje a och dammarna. Vi har
inget emot att industrimarken vaster om jarnvagen tas i ansprak for bostader
och i viss man verksamheter, om det sker pa ett satt som bidrar till att uppfylla
angeldgna klimat- och miljomal. Vi menar ocksa att Lunds kommun maste ta
avstand fran planeringen i Staffanstorps kommun att exploatera marken séder
om kommungransen.

Skalen for vart stdllningstagande
Naturvérden

LNF varnar starkt om naturen och miljon i Hoje as dalgang, bade for att den
biologiska mangfalden ska bevaras for sin egen skull, och for att omradet har
stor betydelse for manniskors rekreation. LNF ser garna att ett naturreservat
inrattas, och da forutsatter vi att den lite vildvuxna och oordnade karaktaren
kvarstar sa att det verkligen blir ett naturomrade. Det ar unikt i sitt slag pa den
hart exploaterade lundaslatten. Viktiga inslag ar ett rikt djurliv, frihet fran
oonskat buller, frihet fran storande belysning. Det behovs ett sammanhédngande
naturstrak pa bada sidor om an hela strackan mellan Varpinge by och
Malmovagen. For att ge manniskor den sd valbehdvliga naturupplevelsen far det
helt enkelt inte vara for litet.

Om snabbcykelvagen till Malmo byggs accepterar vi en bro 6ver an for gadende
och cyklister intill jarnvagsbron. Den lilla gangbro som finns ca 300 meter
vaster om jarnvagen fyller sin funktion som del i en vandringsslinga. LNF
motsatter sig bestamt att en vag for motortrafik 6ppnas genom en ny bro éver
an. Vagbuller ar konstant och synnerligen stérande i ett naturomrade. Aven
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jarnvagen stor naturligtvis, men ar lattare att acceptera eftersom det blir tyst
mellan varje tdg som passerar.

Markanvédndning

LNF ser ingen anledning att ansluta sig helt till ndgot av
utbyggnadsalternativen utan vi forordar en kombination av bada.

LNF ser det som rimligt att det nuvarande industriomradet vaster om
tagstationen exploateras for bostader, men kanske inte i den foreslagna
omfattningen. Koloniomradena langs Maskinvagen bor vara kvar som ett
trivselskapande inslag, och inte minst av respekt foér den odlarmdda som
kolonisterna lagger ner pa sina lotter. Det kan bli en fin gangvdg mellan
kolonilotterna vasterut fran stationen.

Det finns ocksa odlingslotter inom planomradet. En del av dessa kommer att
forsvinna for att ge plats at jarnvagen. Samtidigt finns det efterfragan pa fler
odlingslotter i Lund, och det ar 6nskvart att aven boende i flerfamiljshus far
mojlighet att disponera en bit mark for att odla, enskilt eller gemensamt. Det bor
avsattas mark inom planomradet for detta.

Planarbetet utgar fran att reningsverket flyttar och lamnar sin mark. LNF menar
att den marken kan omvandlas till park, det vill sdga ett ordnat gronomrade med
breda gangar, lekplatser for barn, grillplatser och liknande aktiviteter. Under
inga omstandigheter kan storskaliga anldggningar som fotbollsplaner med
stralkastare accepteras sa nara an. Bade ljus och ljud skulle bli stérande for
naturomradet. Vi tror inte att det ar lampligt att bebygga korpfotbollsplanerna
mellan Vastanvag och jarnvagen. Det blir svart att hitta anvandare som inte
stors av bullret fran tagen.

Kommunikationer, trafik och parkering

Planforslaget uttrycker tydligt en ambition att starka cykelns roll som
kommunikationsmedel. LNF ser fram emot forslag som underlattar for cyklister
och gaende att rora sig ostort inom omradet och in till Lunds centrum.

LNF har lamnat yttrande till Staffanstorps kommun 6ver den férdjupade
oversiktsplanen Flackarp—Hojebromolla, dar vi bestamt avvisar hela forslaget.
Ett av manga skal dartill ar att en ny vag for motortrafik féreslas éver Hoje a in i
Kallbyomradet, vilket skulle 6ka motortrafiken i omradet. Det 6verensstammer
inte med malen i planprogrammet eller i LundaEko, och ar absolut inte onskvart.

Vi tillstyrker utformningen av den nya férbindelsen under jarnvagen mellan
Nordanvag och Maskinvagen, och ser garna att gang och cykeltrafik ocksa far
en planskild korsning vid sodra delen av perrongerna. Med dessa tva korsningar
pa plats finns inget behov av ytterligare en forbindelse i Sunnanvagens
forlangning. Att skapa en sddan som ar mojlig att trafikera med kollektivtrafik
tar orimligt stor markyta i ansprak och medfor stora kostnader. Nackdelarna ar
langt storre an fordelarna.
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Planeringen av mobiliteten maste styras av mal och inte av prognoser. Cykel
ska vara ett prioriterat fairdmedel och bor fa ta utrymme pa bilens bekostnad.
Det finns goda samhallsekonomiska skal att framja cykeltrafik och
tillhandahalla sakra och vaderskyddade cykelparkeringar.

Eftersom det kollektivtrafiknara laget standigt framhalls som ett kdnnetecken
for planomradet sa bor radande parkeringsnorm for bil inte tillampas. Gatunatet
behover byggas upp pa ett sétt som inte inbjuder till onodig biltrafik. Vart
forslag ar att narmare folja exemplet Vauban, en bilfri stadsdel i Freiburg i sodra
Tyskland. Denna stadsdel ar ett gott foredome for Lund som ocksa garna vill
ligga i framkant nar det géller hallbarhet. Da maste den férdjupade
oversiktsplanen for Kallby planera for minimal biltrafik och inte tillata nagra
mojligheter att kora igenom omradet. I Vauban styrs bilister till att parkera i
mobilitetshus i omradets utkant, och omradet med 5000 invanare ar i praktiken
bilfritt och det finns inte maojlighet till genomfart.

Planen for Kallby anger att bilparkering for boende, besékande och verksamma
ska ske i mobilitetshus i direkt anslutning till huvudgatunatet. Det bor innebara
att underjordiska garage inte tillats inom planomradet och att markparkering
forekommer endast for korttidsparkering for besdkare och kunder till handel
och service, samt for personer med funktionsvariation. 300 meter till
bilparkering bor vara ett minimiavstand, om man menar allvar med att gynna
cykel och kollektivtrafik som fardmedel framfor bilen.

Som vidare arbete utpekas nu bland annat att inleda dialog om mobilitetshusen
med parkeringsbolaget, fastighetsdgare, naringsidkare, med flera. LKP (kanske i
samarbete med nagon annan aktor) bor helt och hallet sjalva sta for
mobilitetshusen och sedan tillhandahalla de tjanster som efterfragas, till priser
som tacker de fulla kostnaderna. Parkeringskdp bor inte patvingas dvriga
fastighetsagare och byggherrar i omradet, utan parkering och andra funktioner
(bostader, affarslokaler, etc.) tillhandahallas helt separat fran varandra. De
boende och naringsidkare i omradet som dnskar parkera en egen bil i ndrheten
av sin bostad ska hanvisas till de platser som tillhandahalls i mobilitetshusen,
till de priser som LKP finner for gott att ta ut for att fa full tackning for sina
kostnader. D4 omradet byggs i etapper finns det mdjlighet att under resans gang
justera antalet platser i de mobilitetshus som inte byggs direkt, efter hur den
faktiska efterfragan i omradet ser ut.

Energi- och resursanvandning

LNF vill sarskilt understryka vikten av att redan fran borjan ta hansyn till
resursanvandningen i ett livscykelperspektiv. Vi tillstyrker forslaget till vidare
arbete (s. 46) att ta fram ett hallbarhetsprogram som foljer projekten till
driftskedet. Vi pekar sarskilt pa nddvandigheten att planera sa att
energikravande kylning av lokaler undviks. Vi férordar en genomtankt
fonstersattning, utvandig solavskarmning och skuggande gronska.
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Den fordjupade oversiktsplanen Flackarp—Hojebromdlla

Aven om Staffanstorps kommuns planer pa exploatering av Flackarp-—
Hojebromolla i formell mening ligger utanfor planen for Killby, sa kan man inte
bortse fran dem. En utbyggnad séder om kommungransen skulle fa stor
paverkan aven pa lundasidan. Hela naturomradet som ligger inom Lunds
kommun skulle utsdttas for &n mer slitage och upplevas som begransat. En
bilvag fran Flackarp skulle generera oonskad motortrafik som inte stammer
med planens intentioner om att begransa biltrafiken. Lunds kommun maste
gora klart for Staffanstorp att deras foreslagna utbyggnad har sa negativa
konsekvenser for Lund att den inte kan accepteras. Nastan alla partierna i Lund
gick till val med utfastelser om att inte bebygga god akerjord. Det maste galla
dven om jorden rakar ligga utanfor kommungransen.

For Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande
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