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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, anser att det vore ett stort misstag att besluta om en
utbyggnad av vigkapaciteten baserad pa den nuvarande trafiksituationen och en osiker
prognos om en kommande trafikokning. Istillet bor man tillimpa fyrstegsprincipen och
se hur behoven av tillgidnglighet till omradena runt den ténkta trafikplatsen kan till-
godoses pa ett langsiktigt hallbart sétt. Vart stédllningstagande grundar sig pa de
negativa konsekvenser som okad vigtrafik innebir for mojligheterna att na klimat-
malen och pa antagandet att utbyggnaden 6verhuvudtaget inte behdvs. Vi pekar pa
nagra atgérder enligt fyrstegsprincipen som bor genomforas innan man tar till steg 4.

Forslagets betydelse for miljomalen

Nir man ska fatta beslut om infrastruktur for flera decennier framat &r det inte rimligt
att bortse fran internationella rapporter om hur de pagaende klimatforidndringarna ut-
vecklas. Vilka effekter de kommer att ha pa samhdllet har vi dnnu inte forstatt, men vi
maste rikna med att anpassningen kriver mycket av de gemensamma resurserna.
Samhillet kommer att stillas infor svara prioriteringar, och vi maste hushalla klokt for
att anvinda resurserna sa att effekterna mildras. Vigutbyggnader som medfor 6kade
vixthusgasutsldpp kan knappast ha hog prioritet.

Vi vet att transportsektorn har avgorande betydelse for om de nationella och regionala
miljomalen ska kunna nas. I Trafikverkets rapport (2012:152) Samlat planerings-
underlag for energieffektivisering och begrdnsad klimatpdaverkan anges ett mal pa

80 procents minskning av utsldppen av vixthusgaser till ar 2030, och detta later sig inte
goras genom teknikskiften. Trafikmidngden maste minska, i absoluta tal. Darfor vinder
sig LNF mot instillningen att samhillet med automatik ska sta till tjdnst med infra-
struktur for en 6kande biltrafik.

Sadana utbyggnader sker pa bekostnad av manga viktiga behov som prioriteras liagre.
Man kan bara se pa kostnaderna for vigbyggena och komma ihag att alla pengar har en
alternativ anvindning. Man kan ocksa se pa den markyta som tas i ansprak for sjdlva
vigen och dess sikerhetszoner; det 6kade buller som gor ytterligare markomraden
oanvindbara for boende och rekreation; och barridreffekter som gor det svarare for
andra trafikanter att forflytta sig.
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Den foreslagna trafikplatsen behovs inte

I samradsmaterialet anges att fyrstegsprincipens steg 1-3-atgirder inte &r tillrdackliga
for att tillgodose de behov som finns (sidan 19 i presentationsbildspel). "Behoven”
presenteras i en matris med antagande om ett 6kat antal av nagot, formodligen fordon,
som en f6ljd av kommunens utbyggnadsplaner. Vi paminner om att kommunens planer
har funktionen att ge mojlighet till vissa utbyggnader, inte att dessa utbyggnader
automatiskt kommer att ske. Den skakiga ekonomiska situationen i vistvirlden &r
liksom klimatférandringarnas konsekvenser en anledning till att utvecklingen kan bli en
annan dn man har ténkt sig. En klok planering maste rikna med ett sadant alternativ.

Matrisen anger heller inte vid vilken tidpunkt den antagna trafikméngden skulle ha
uppnatts. Om det dr ndr kommunens utbyggnadsplaner fullt ut dr realiserade drojer det
dven med kommunens optimistiska tidtabell nagra tiotal ar.

Malet for transporterna till Brunnshog ér att hogst en tredjedel ska ske med bil. Detta
upprepas standigt, men det dr anmérkningsvirt att man inte lyckas visa konkreta
atgdrder for att na dithén. Enligt berdkningar i Trivectors rapport (2011:46)
Firdmedelsfordelning for resor till framtidens Brunnshdg kommer atminstone hélften
av resorna att ske med bil, sa som planeringen ser ut nu. Om tredjedelsmalet ska nas
ska man inte erbjuda bilisterna ytterligare framkomlighet.

For Ideon och Pals;jo finns inte ens nagot uttalat mal att halla méngden bilar nere. I
stillet anges som projektmal (sidan 9 i presentationen): Trafikforsorja verksamhets-
omradet Ideon och Palsjé med en effektivare trafiklosning. LNF foreslar att malet ska
vara god tillginglighet for alla, oavsett trafikslag, inte effektivare trafiklosning for
bilar.

Atgﬁrder enligt fyrstegsprincipen

En deltagare i samradsmotet 29 november framholl mycket klokt att tringseln pa
motorvigen dr koncentrerad till ett par timmar om dagen, vardagar. Man maste kunna
tanka tanken att de som viljer att kora bil far finna sig i att inte kunna halla full fart
under denna tid, utan de far rikna med lagre hastighet, girna reglerad, och léngre
kortid. I de flesta andra sammanhang dimensioneras inte olika system for tillfdlliga
toppbelastningar, eftersom det anses bli orimligt dyrt. LNF anser att samma synsétt dr
giltigt hir.

Trafikverket uppger att manga trafikolyckor, sirskilt upphinnandeolyckor, har upp-
kommit till f6ljd av tét trafik. Utan tvekan &r det ett allvarligt problem. Det dr som
bekant inte "trafik” som orsakar olyckor utan bilforarnas agerande. En ritt uppenbar
atgird som skulle reducera olycksrisken patagligt dr att genomfora ett laglydigt korsitt
hos bilisterna, det vill sdga kontrollera att hastighetsgrinserna och sikerhetsavstanden
halls. Detta aligger en annan myndighet, nimligen polisen, och samarbete Gver
myndighetsgranserna forefaller svart. For en vanlig medborgare kan det tyckas
sjalvklart att den mest effektiva atgirden ska genomforas, oavsett vilken myndighet
som har ansvaret.

En annan atgird enligt fyrstegsprincipens forsta punkter &r att utnyttja atminstone en
del av de tomma stolar som finns i privatbilarna. Ar det verkligen rimligt att genomfora
en kostsam vigutbyggnad for att ge mer utrymme for fordon som bara anvinds till en
fjardedel av sin kapacitet? Ett enkelt svar &r forstas att den existerande kapaciteten kan
utnyttjas bittre. Om det firdas tva personer i genomsnitt per bil i stéllet for drygt en, sa
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kunde antalet bilar i det ndrmaste halveras. Samakning i privatbilar skulle avlasta den
anstringda kollektivtrafiken och ge transportmdjligheter for dem som inte sjdlva kan
eller vill kora bil.

Vi dr vil medvetna om att uppmaningar till samakning hittills har haft liten effekt. Det
fordras sikert kraftfulla politiska styrmedel for att komma dithén att samakning blir det
normala. Inledningsvis kommer bilforarna att protestera, men ovriga resenirer far en
klart forbattrad situation, som pa sikt gagnar alla. Det finns ingen anledning att véinta
tills hojda drivmedelskostnader far intresset for samakning att vakna. Investerings-
kostnaderna i pengar dr forsumbara. Vinsterna for samhallet, miljon och den enskilde &r
sadana att det dr helt befingt att inte utnyttja denna mojlighet.

Med vinliga hilsningar fran Lunds Naturskyddsforening

Margit Anderberg
Ordforande



