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Allmant

Lunds Naturskyddsforening, LNF, kan inte undvika att ifragasatta
forutsattningen i regeringens uppdrag till Trafikverket att bygga en stambana
dimensionerad for hastigheten 320 km/timmen. Forutsdttningen ar att kortare
restid ger stor samhallsekonomisk nytta, vilket har svagt vetenskapligt stod och
inte tar hansyn till andra faktorer. Den stdndpunkten kunde mojligtvis forsvaras
1 gardagens samhalle, men knappast idag nar vi har sett hur behovet av fysiska
resor har minskat radikalt genom pandemin. Gardagens resmonster kommer
knappast att vara morgondagens. Standpunkten maste provas mot
forhallandena vid den tidpunkt da stambanan i sin helhet kan tas i bruk, tidigast
pa 2040-talet, och under flera artionden darefter. Da ska samhallet vara
oberoende av fossil energi, och man kan inte utga fran att el fran férnybara
kallor kommer att finnas lattillganglig och billig. Det finns all anledning att
lagga stor vikt vid energiatgangen vid bade byggande och drift.

Den globala uppvarmningen fortsatter i oférminskad takt enligt rapporter infor
FN:s klimatpanel IPCCs kommande rapport nasta ar. Forskare varnar for att det
redan runt ar 2030 kan vara 1,5 grader varmare dn under forindustriell tid. I
Sverige gar uppvarmningen fortare, och extremvader av olika slag medfor stora
pafrestningar pa samhallsekonomin och samhaillets organisation i stort. Allt
hogre roster fran forskarvarlden talar om att det behovs snabba och omfattande
minskningar av utslappen.

Mot denna bakgrund menar LNF att de resurser som statsmakterna ar beredda
att satsa pa jarnvag som transportmedel inte far slukas av hoghastighetsbanor
med tvivelaktig samhallsnytta. For att starka kollektivtrafiken behovs i forsta
hand satsningar pa ett palitligt nat for regional och lokal trafik. Vi anser att en
dimensionering for snabbtag i 250 km/timmen maste finnas som ett alternativ i
utredningen som kan stadllas mot hoghastighetstag vad galler miljo, ekonomi,
hansyn till naturen och kulturvarden. Vi konstaterar att de nu nedbrutna malen
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for restid Hassleholm—-Lund (19 minuter) inte star i proportion till de effekter
som projektet sannolikt kommer att medfora.

Ny sparkapacitet ar vialkommet, men inte till priset av stora intrang i vardefull
natur, kulturmiljoer och bebyggelse. Vi forvantar oss att miljokonsekvenserna
utreds och redovisas noggrant i en miljokonsekvensbeskrivning. Vid
beddmningen av fortsatta handlingsalternativ maste stranga krav stillas for att
begransa negativa effekter for klimatet, naturen och miljon.

Sarskilda synpunkter

LNF har noterat att det utékade utredningsomradet soder om Lund innebar en
mojlighet att dra den nya banan oster om staden till ett externt stationslage. Det
anser vi vara ett daligt alternativ och bor undvikas. I Lund knyts sodra
stambanan till vastkustbanan, den kopplingen maste ske smidigt vid Lund C.
Generellt blir tillgdngligheten dar storre och lockar fler resenérer. Ett utbyggt,
bemannat resecentrum mitt i staden erbjuder mer bekvamlighet, service och
trygghet @n en byteshallplats i periferin. Utvarderingar som gjorts vid KTH visar
att stationer som placeras externt tappar ungefar 30 % av resandet jamfort med
centrala placeringar.

En Ostlig dragning innebar en ny jarnvagsbro éver Hoje a ndgonstans vid
Hojebromolla. Det ar vi bestamt emot. Utan att ga in pa detaljer ser vi att det vore
mycket negativt for naturen och friluftslivet i Hoje as dalgang. Dessutom
paverkas kulturmiljon vid Knastorps by.

Lund C med sina sex plattformsspar bedéms ha kapacitet att racka lang tid
framover. Dock behover standarden hojas pa plattformsférbindelser och 6vriga
stationsfaciliteter. Det forslag som nu diskuteras i Lund att forlagga stationen
under jord medfor helt orimliga kostnader och far inte tillatas att forsena
utbyggnaden av den nya banan.

Vad vi nu kan se skulle en samforlaggning av sparen norrut genom Stangby
medfora minst negativa paverkningar for Lunds del. Ett tag i timmen forutsatts
passera Lund utan att stanna men det kan knappast ske i full hastighet, vilket
ger viss frihet att anpassa sparens lage och riktning. Vi vill anda reservera oss
for att vi inte har haft moéjlighet under den korta samradstiden att narmare
analysera foljderna av en sadan forlaggning.
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