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Yttrande over Parkeringsstrategi. Inriktning for
parkeringsplanering i Lunds kommun

Sammanfattning

Lunds Naturskyddsférening, LNF, vilkomnar att parkeringsfragorna tas upp till
debatt och att det gors ett forsok till langsiktig strategi. Det foreliggande
forslaget ar dock ofullstandigt och kraver en rejal bearbetning innan det kan
ligga till grund for ett beslut. Malen i LundaMaTs och LundaEko maste sjalvfallet
vara en del av beslutsunderlaget.

Skalen for vart stdllningstagande

Den kommande strategin ska avse Lunds kommun men forslaget behandlar
bara Lunds stadskarna, alltsd innanfor gamla stadsvallen, och det som bendmns
stadsutveckling, alltsa storre nyexploateringar. Det lamnar den helt
overvagande delen av staden och byarna utanfor. Rimligtvis ska dven dessa
omraden belysas. Gatuparkering dr exempel pa en fraga som bor behandlas i en
kommunovergripande strategi.

Det nuvarande antalet bilparkeringsplatser foreslas bibehallas, utan narmare
motivering. Var finns underlaget som visar att just detta antal ar det basta?
Vilka vetenskapliga studier om forhallandet mellan biltrafik och utvecklingen i
en citymiljo bygger forslaget pa?

Avsnittet om Martenstorget pa sidan 3 hor inte hemma i en strategi som ska
avse generella forhallanden, inte en enskild plats.

LNF menar att ett mal for planeringen for stadskarnan ska vara att sakerstalla
rimliqg tillganglighet for alla slags besokande. Det kan ske pa olika séatt, varav
forslaget om strategiskt placerade parkeringshus ar ett. Det dr dd lampligt att
redovisa vilka 6vervaganden som avgor vad som ar rimligt. I en trang
stadskdrna som Lunds finns olika intressen som inte alla kan tillgodoses
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samtidigt. Vilka trafikantgrupper ska prioriteras? Hur tillgodoses tillgdnglighet
for gdende, cyklister, personer med funktionsvariationer i forhallande till
onskemal om utrymme for bilparkering for besok i butiker och restauranger?
God framkomlighet for kollektivtrafiken i centrum bor paverka behovet av
bilplatser.

Forslaget att korttidsparkering ska prioriteras i stadskdrnan menar LNF ar
riktigt, liksom att gatuparkering ska utgora ett mindre tilltalande alternativ an
parkeringshus.

Vad galler stadsutvecklingsomraden ar tanken om storre gemensamma
parkeringsanlaggningar god. De bor ligga ovan mark, bade med tanke pa
kostnaderna som de framtida parkeringskunderna ska vara villiga att betala,
och den lasning for framtida planering som underjordiska garage innebar. Det
tar flera tiotals ar innan investeringen i ett underjordiskt garage kan anses vara
avskriven, och forutsattningarna for nyttjandet kan hinna dndras langt innan
dess. Mobilitetshus med blandad anvandning ar en god idé for att 6ka
anvandningen och tryggheten. Till de foreslagna servicefunktionerna vill vi
lagga stoldsaker cykelparkering.

Det ar en god idé att genomféra en sarskild utredning om pendlarparkeringar i
anslutning till kollektivtrafiken. De behdver inte ligga i tatorterna utan snarare
utga fran kollektivtrafikens stomnat. Sarskilt maste man beakta konflikten
mellan bilparkering och onskemalet att bygga bostader nara kollektivtrafikens
knutpunkter.

Vid pendlarparkeringar och samakningsparkeringar ska ocksa finnas plats for
cyklar.

Slutligen instammer LNF i det sista avsnittet om att tillgdngen pa
besOksparkering for cykel i stadskarnan ska forbattras. Det finns dock inga
riktigt skarpa forslag om hur det ska ga till. Vi foreslar att tekniska
forvaltningen far i uppdrag att utarbeta tydliga forslag till atgarder.
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