@

G 5 2021-02-25 1(4
Naturskyddsforeningen )
Lund

Trafikverket
Arendemottagningen
Box 810

781 28 Borlange

trafikverket@trafikverket.se

Samradsyttrande 3 6ver 'Jarnvagsplan i projekt Hassleholm-

Lund, lokaliseringsutredning’
Arendenummer: TRV 2018/88290

Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening, LNF, anser att de foreslagna lokaliserings-
alternativen ar oforenliga med kraven pa att bevara natur- och kulturvarden i de
foreslagna omradena. Utredningen visar pa forfarande konsekvenser av att dra
ny jarnvag i de foreslagna korridorerna.

Lunds Naturskyddsforening, LNF, ifragasatter ater forutsattningen i regeringens
uppdrag till Trafikverket att bygga en stambana dimensionerad for hastigheten
320 km/timme.

En dragning i befintlig korridor, eventuellt med partiellt fyrspar, maste utredas
ordentligt.

Ifragasatt uppdraget

LNF kan inte undvika att ater ifragasatta forutsattningen i regeringens uppdrag
till Trafikverket att bygga en stambana dimensionerad for hastigheten 320
km/timme. Aven om vi dr vil medvetna om uppdraget till Trafikverket menar vi
att direktiven maste ifragasattas nar forslagen till ny infrastruktur sa kraftigt
kolliderar med andra hansyn.

Inga restidsvinster

Forutsattningen for en utredning av hoghastighetstag ar att kortare restid ger
stor samhallsekonomisk nytta, vilket har svagt vetenskapligt stod och inte tar
hansyn till andra faktorer.

Det ar en omhuldad myt i planeringen av dagens infrastruktur att det uppstar
nagra restidsvinster. Manniskor ldgger en viss tid av sin dag pa att resa. Om
farden gar fortare, aker de langre. Det som ser ut att vara en tidsvinst for den
enskilde ar ingen vinst for samhallet.
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Det ar ocksa en myt att mindre samhallen ska tjana pa att fa snabba forbindelser
till storre orter. Forskningen sager tvartom. Kortare restider mellan orter leder
pa sikt till 6kad specialisering av orter och ett minskat lokalt utbud av arbets-
platser, handel och service, eftersom det gar sa snabbt att ta sig fran den mindre
orten till de storre. Det 1 sin tur forklarar varfor manniskors sammanlagda restid
halls konstant - det maste den helt enkelt gora for att uppratthalla samma niva
av tillganglighet. I slutanden aterstar varken restidsvinster eller vinsten av 6kad
tillgang till andra platsers utbud, utan bara mer infrastruktur och langre resor an
tidigare.

I dag, under en pandemi, har vi ocksa sett hur behovet av fysiska resor har
minskat radikalt. Gardagens resmonster kommer knappast att vara morgon-
dagens. Det betyder att alla berakningar av antal resande maste revideras. De
behover ocksa ta hansyn till samhallets mal.

Som man ropar far man svar och slutsatserna fran de planeringsverktyg man
anvander ar hogst beroende av forutsattningarna.

Landskapsintrang

Forstorelsen av landskapet far inte underskattas. Under lang tid har vara
landskap, sarskilt det skanska, fragmenterats av vagar och jarnvagar. Om det
ska finnas nagra habitat kvar for hotade arter, om det ska finnas kultur-
lamningar kvar och om det ska vara mojligt att uppleva det landskap som
funnits i generationer sa maste en forlaggning av mer sparkapacitet i befintlig
korridor vara ett huvudalternativ. Dessutom ar det vasentligt f6r manniskors
valbefinnande att det finns kvar tysta miljoer.

Nyttan av ny infrastruktur tenderar att fordelas ojamlikt och det ar ofta redan
starka grupper som gynnas. De negativa effekterna drabbar helt andra grupper.
Det handlar om barridreffekter, bullereffekter och landskapsintrang.

Om sparen laggs vid sidan om manga tatorter, som i flera av forslagen, far vi
dessutom en mindre flexibilitet for framtidens transporter och det missgynnar
de mindre orter som passeras i dag.

Klimatet

Den globala uppvarmningen fortsatter i oférminskad takt enligt rapporter infor
FN:s klimatpanel IPCCs kommande rapport nasta ar. Forskare varnar for att det
redan runt ar 2030 kan vara 1,5 grader varmare dn under forindustriell tid. I
Sverige gar uppvarmningen fortare, och extremvader av olika slag medfér stora
pafrestningar pa samhallsekonomin och samhallets organisation i stort. Allt
hogre roster fran forskarvarlden talar om att det behovs snabba och omfattande
minskningar av utslappen.

Den uppenbara slutsatsen av detta ar att varje beslut som leder till stora utslapp
maste omprovas. Det ar inte acceptabelt att bygga infrastruktur med stora
utslapp i nartid och hoppas att de kompenseras av uteblivna flygresor i
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framtiden. Pandemin har tydligt visat att inrikesflyget kan minska radikalt om
viljan finns. For det behovs inte hoghastighetstag.

For varje lokaliseringsalternativ maste det finnas en ordentlig utredning om
utslapp av vaxthusgaser som {6ljd av bygget.

Biologisk mangfald

Lansstyrelsen i Skane skriver om miljomalen 2019 i avsnittet Ett rikt vaxt- och
djurliv. "Vardefulla habitat minskar, manga arter ar hotade och fraimmande arter
sprids. Tillstandet for den biologiska mangfalden ar inte hallbart och paverkan
pa ekosystemen fortsatt hog. Storre hansyn nar resurser nyttjas, 6kat skydd och
skotsel av naturmiljoer och anpassade styrmedel behovs”.

Liksom for klimatet ar det vasentligt att avsta fran stora intrang i den natur som
finns kvar i Skane. Speciellt i de delar av lokaliseringsalternativen som gar
mellan Ho6r och Hassleholm finns det mycket vardefull natur som inte far
forstoras. Det ar inte mojligt att dra en jarnvag sa rakt som hoga hastigheter
kraver utan att gora intrang i omistliga biologiska miljoer.

Jarnvagssatsningar

Mot dessa bakgrunder menar LNF att de resurser som statsmakterna ar beredda
att satsa pa jarnvag som transportmedel inte far slukas av hoghastighetsbanor
med tvivelaktig samhallsnytta. For att starka kollektivtrafiken behovs i forsta
hand satsningar pa ett palitligt nét for regional och lokal trafik. Det behovs
ocksa mer kapacitet for gods pa jarnvag. Vi anser att en dimensionering for
snabbtag i 1agre hastigheter maste finnas som ett alternativ i utredningen som
kan stallas mot hoghastighetstag vad galler miljo, ekonomi, hansyn till naturen
och kulturvarden. Vi konstaterar att de nu nedbrutna malen for restid
Hassleholm-Lund (19 minuter) inte star i proportion till de negativa effekter
som projektet kommer att medfora.

Ny sparkapacitet ar valkommen, men inte till priset av stora intrang i vardefull
natur, kulturmiljoer och bebyggelse. En dragning av ny jarnvag i en helt ny
korridor genom landskapet skapar annu en barriar. De planerade hastigheterna
medfor ocksa starka lagfrekventa buller som forstor nagra av de sista resterna
av tyst natur i Skane.

Kapaciteten i jarnvagsnatet behover hojas, men det ar inte snabba forflyttningar
som ar det mest angeldagna. Det dr i stallet lokalt och regionalt resande samt
godstrafik som har hogst prioritet.

Vid bedomningen av fortsatta handlingsalternativ maste stranga krav stillas for
att begrdnsa negativa effekter for klimatet, naturen och miljon.

Framfor allt behover en lokalisering i eller nara befintlig korridor utredas
ordentligt. Det ar kravet pa en konstruktion fér 320 km/tim som hindrar en
vidare utredning av en samférlaggning. En dimensionering for 1agre hastigheter
maste utredas nar nuvarande lokaliseringsalternativ leder till sa férfarande
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konsekvenser for natur- och kulturviarden. LNF anser ocksa att man kan 16sa
vissa problem med ett partiellt fyrspar pa platser dar det ar trangt.

Sarskilda synpunkter

Lund C med sina sex plattformsspar bedoms ha kapacitet att racka lang tid
framover. Dock behover standarden hojas pa plattformsférbindelser och 6vriga
stationsfaciliteter. Det forslag som nu diskuteras i Lund att forldgga stationen
under jord medfor stora merkostnader och kommer att férsena utbyggnaden av
ny kapacitet pa den aktuella strackan. En forldggning i Pilsaker utanfor staden
ar en dalig idé da det avsevart forsvarar byten. Dessutom innebar det att
vardefull jordbruksmark gar till spillo och det medfér stor risk for negativ
paverkan pa viktiga rekreationsomraden som Rinnebacksravinen och
reningsverksdammarna.

LNF forordar ett centralt stationslage ovan jord. Kopplingen till annan tagtrafik
och det centrala laget maste vaga tyngre an risken for eventuella stopp. Sddana
kan hanteras via goda mojligheter till omledning av trafiken, via Skanebanan
eller via Eslov-Teckomatorp-Kavlinge (med nybyggda triangelspar).

Vad vi nu kan se skulle en samforlaggning av sparen norrut genom Stangby
medfora minst negativa paverkningar for Lunds del. Utfarten s6derut ar en av de
korta strackor som aven fortsattningsvis kan betjanas av ett dubbelspar.

For Lunds Naturskyddsforening

Tomas Bjornsson, ordférande
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