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Yttrande over Riktlinjer for parkering pa gatumark i Lunds

kommun
Dnr: TN 2022/0376

Overgripande synpunkter

Lunds Naturskyddsforening LNF valkomnar att riktlinjer for parkering pa
gatumark tas fram, och att dessa dven ger en hel del utrymme at cyklisternas
parkeringsbehov. Dock staller vi oss tvivlande till hur de foreslagna riktlinjerna
kan "stddja en hallbar stadsutveckling” som det talas om i texten. Som vi ser det
bidrar inte foérslaget namnvart till en minskad bilism, trots att detta ar en
absolut noédvandig del av ett hallbart samhalle.

Att klimatkrisen redan ar har inser numera de flesta, och transporternas utslapp
ar en starkt bidragande orsak till detta. Enligt en samstammig forskning maste
biltrafiken minska med 25 % om Parisavtalets mal ska kunna nas. Aven
kommunens egen LundaEko talar om att "utslappen av vaxthusgaser fran
transportsektorn ska minska med minst 90 procent mellan 2010 och 2030”. LNF
efterlyser darfor ett maldokument for biltrafiken i Lunds kommun i framtiden.
Detta maldokument kan sedan i sin tur kan bli styrande for parkeringsutbudet.

Nar biltrafiken minskar blir det naturligt att i gengald prioritera de gaende,
cyklisterna och kollektivtrafikanterna hogre. Det bor bl.a. betyda att en hel del
p-platser pa trdnga och starkt trafikerade gator tas bort. Aven behovet av mer
gronska i staden, bade for 6kad trivsel och for klimatanpassning, bor leda till ett
minskat antal parkeringar pa gatumark. Flera stader utomlands har idag genom
enkelriktningar och borttagna gatuparkeringar astadkommit en trevligare,
renare och mindre bullrig gatumiljo. Har finns goda erfarenheter for Lund att ta
efter.

Detaljsynpunkter

3.1 Stallningstagandet har avser troligen att korttidsparkering i stadskarnan
prioriteras framfor langtidsparkering. Det dr knappast sjalvklart att
korttidsparkering ska prioriteras framfér annan anvandning av gator och torg i
stadskarnan (se vart resonemang ovan).
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3.2 Den mark i centrala staden som anvands for parkering ska regleras sa att
den far en hdg belaggning och hog omséttning. Det betyder i regel avgifter och
eventuellt tidsreglering. Om avgifter leder till 1ag belaggning pa nagra stéllen
innebar detta sloseri med vardefull kommunal mark. Det bor da 6vervagas att pa
dessa stallen ersatta parkeringen med andra funktioner (bostader, arbetsplatser,
parker, cykelbanor och -parkering etc).

4.1 LNF valkomnar de positiva stallningstaganden som galler cyklisternas
behov, som foreningen lange patalat. Foreningen efterlyser dock ett sarskilt
stallningstagande om att mojligheten till cykelparkeringar i stadskarnan ska
oka.

Avgifter ndmns inte 1 forslaget till riktlinjer. Det talas dock om en eventuell
tidsreglering av cykelparkeringar, som kanske kan tdnkas bygga pa avgifter.
Vad galler avgifter anser LNF att det ar svart att hitta enkla tekniska losningar,
och att avgifter sannolikt leder till att manga i stallet parkerar sina cyklar pa
mindre lampliga platser i ndrheten. Bara nar det galler skyddad langtids-
parkering kan en avgift vara motiverad, och upplevas som acceptabel.

Stallningstagandet "bilparkeringsplatser kan 6verga till cykelparkering” anser
foéreningen ar bra, men alltfor klent formulerat. LNF forordar en mer tvingande
formulering, som kan driva fram en snar utredning av vilka p-platser som pa sa
satt kan omvandlas.

6.2 Husbilar tar mer plats an vanliga bilar och passar inte i stadskdrnan, anser
LNF. Husbilar skulle i stallet kunna stallas upp i Brunnshdgsomradet, varifran
de som parkerar dar kan ta sparvagnen ner till centrum (eventuellt med nagon
form av rabatterad turistbiljett).

6.3 Laddplatser reserverade for elfordon bygger in en ineffektivitet i systemet. P-
platser med laddmdjlighet bér kunna anvandas aven av andra fordon, sa att de
inte riskerar att std tomma en stor del av dygnet. En mojlighet ar att sakra
tillgangligheten genom hogre avgifter pa dessa platser, vilket ocksa minskar
risken att elfordon star kvar lange efter laddning.

6.7 LNF anser det inte sjdlvklart att pendlarparkeringar bér finnas vid alla tag-
och kollektivtrafikterminaler. Vid centrala lagen, som Lunds C, kan ytorna battre
behovas for bostader, affarer och arbetsplatser. Det ar ocksa tveksamt om ldngre
pendling — aven om den sker med kollektivtrafik — kan inga i ett hallbart
samhalle i ndgon storre utstrackning.

7.3 Avgiften for boendeparkering bér motsvara avgiften for korttidsparkering. I
annat fall utgor boendeparkeringen en omotiverad subvention som gynnar vissa
boende pa bekostnad av kommunen som helhet.
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