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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsforening (LNF) anser att klimathansyn gor att en utbyggnad
maste goras sa enkel som mojligt. Vi forordar en utbyggnad i markplan som
utnyttjar befintlig sparstruktur sa langt det ar mojligt.

LNF onskar att Trafikverket utreder en 16sning med tre spar pa den korta
strackan soderut fran Lund C, genom armaturkurvan och fram till
Hogevallsbadet. Da utgar vi fran att de tva vastra sparen vid normal drift
anvands som uppspar (norrgaende), medan det tredje, 0stra sparet sdsom i dag
fortsatter att anvindas som nedspar (sodergaende). Samtliga persontag stannar i
Lund, vilket ger mojlighet att slappa ivag dem sdderut pa det befintliga
nedsparet med korta tidsintervall.

Bakgrund

LNF instammer i att det behovs en kapacitetsokning av jarnviagen genom Lund.
Jarnvagen ar en viktig komponent i ett hallbart samhalle, &ven om vi inte tror att
den kan lésa alla mobilitetsproblem. Utvecklingen av klimathotet dr i dag av
sadan magnitud att vi med storsta sannolikhet har en global genomsnitts-
temperatur pa 1,7 grader 6ver forindustriell tid fore ar 2040. Konsekvenserna av
detta ar svara att 6verblicka, men Trafikverket kan inte bortse fran utmaningen.
Det gar inte bara att utga fran att resandet och godstransporterna generellt och
jarnvagstransporterna speciellt ska dka hela tiden. Om klimatmalen ska nas
kravs att resandet minskar. I annat fall kommer vi att fa stora férandringar i vara
samhallen som en f6ljd av klimatforandringarna. Da ar det inte bara de direkta
foljderna som torka och 6versvamningar som vi ska oroa oss for utan de
indirekta, det vi kallar féljderna av foljderna. Det kan t ex handla om stora
problem i de globala forsorjningskedjorna.
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Alternativ

En kapacitetsokning for jarnviagen genom Lund maste goras med forsiktighet
och med héansyn till de stora kulturella varden som finns i denna centrala del av
staden.

En tunnel har Trafikverket avfardat pa goda grunder och LNF haller med. Vi vill
dessutom poangtera att denna del av Lund vilar pa cirka 50 m instabil lera ner
till berggrunden och att det ar ytterst svart och darmed kostsamt att anldgga
tunnlar i denna lera. Risken ar stor att det blir sdttningar bade pa
tunnelkonstruktionen och i byggnader i ndrheten av konstruktionen. Det
betyder att t ex Klosterkyrkan ligger i farozonen vid ett tunnelbygge eftersom
bygget riskerar att dranera vatten fran ett stort kringomrade.

Att dra fyra spar i markplan fran Lund C och séderut dr ocksa férknippat med
svarigheter, men dar vill LNF att ett i dag forbisett alternativ bor utredas. Det
alternativet handlar om att ndja sig med tre spar fran Lund C, genom
armaturkurvan och fram till Hogevallsbadet dar sticksparet mot Tetra Pak
ansluter i dag. Darifran sdderut utgar vi fran fyrspar till Klostergarden.

Det tredje sparet bor anldggas vaster om nuvarande spar som ytterligare ett
uppspar vid normal drift. Med tva uppspar soderifran medges samtidig inkorsel.
Vaxelsystemet anpassas sa att det finns alla mojligheter att anvanda de tre
sparen. Soder om Hogevallsbadet anldggs ett nedspar dster om de nuvarande,
med start i vixeln mot Tetra Pak och sdderut till Klostergarden (se bild nedan) sa
att fyrsparet mot Malmo borjar vid Hogevall.

Kapacitet

Kapaciteten i ett sddant system lar vara tillracklig under overskadlig tid.
Samtliga persontadg stannar i Lund, vilket ger mojlighet att slappa ivdg dem
soderut pa det befintliga nedsparet med korta tidsintervall. Med tva och en halv
minut mellan tagen gar det att ha 24 avgangar per timme. I dag gar cirka 15 tag
per timme under hogtrafik och hogst ett godstag kors under denna tid. Strackan
med ett enkelt nedspar blir i vart forslag cirka 600 m, vilket normalt tar hégst en
och en halv minut (vid 25 km/h).

Norrom Lund C

Samma typ av 10sning med tre spar norr om Lund C kan ocksa utredas. Da kravs
endast en ny bro 6ver spartunneln mot Kavlinge. Det tredje, vastra sparet
utnyttjas da vid normal drift som uppspar och det tva dstra sparen som nedspar,
vilket medger samtidig inkorsel norrifran. Eftersom alla persontag stannar i
Lund kommer dven denna kapacitet att racka under 6verskadlig tid. Uppsparet
behover 6verga i tva uppspar sa snart som maojligt norrut sa att strackan med
enkelspar blir kort.
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Godstrafik

Kapacitetsmassigt ar en tresparslosning tillracklig for bade persontrafiken och
for godset under 6verskadlig tid.

Godstrafiken genom Lund C utgor a andra sidan ett klart riskmoment. LNF
onskar att Trafikverket sa snart som mojligt och parallellt med detta drende
utreder en 16sning sa att godstrafiken inte behover kéras genom Lund C.

For Lunds Naturskyddsforening

Per Blomberg, ordférande, Per.blomberg@lundsnaturskyddsforening.se
Kontaktperson: Tomas Bjdrnsson, cicero@rtb.se
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