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Sammanfattning

Lunds Naturskyddsférening, LNF, vill ha en betydligt stérre satsning pa cykel-
infrastruktur an vad som nu namns i forslaget till nationell plan fér transport-
infrastrukturen. Planen bér omfordela medel fran vagbyggen till cykelbanor s3 att de
senare kan byggas ut pa nagra fa ar. LNF anser att tva procent av medlen i planen
ska avsattas for detta andamal.

LNF anser att satsningarna pa jarnvag ska prioritera den regionala persontrafiken
fore den langvaga samt godstrafik. Det betyder att LNF vill se satsningar pa de
“trakiga” jarnvagsinvesteringarna, de som handlar om moétesspar, férbigangsspar,
triangelspar, byte av rals och kontaktledningar och andra atgarder for att gora
jarnvagsnatet mer robust.

LNF anser inte att vagnatet ska byggas ut ytterligare. | stallet ska planen satsa pa
underhall och atgarder for att férebygga skador som orsakas av
klimatférandringarna.

Bakgrund

Under den tid om tolv ar som planen omfattar kommer den globala medel-
temperaturen med stor sannolikhet att stiga till cirka 1,7 grader dver foérindustriell
tid'. Det kommer att ha stor inverkan pa hur manniskor reser till vardags och hur och
var de valjer att semestra. Detta ar svart att bortse ifran och nagot Trafikverket
behdver forhalla sig till i planen. Det kommer att f& stora och svardverblickbara
konsekvenser for samhallet.

| ljuset av denna framtid behdver planen inriktas pa att géra vagar och jarnvagar
robusta och val underhallna. Planen behdver inriktas pa att klara vardagen, vilket
bor innebara att den lokala mobiliteten prioriteras.

" Den globala medeltemperaturen ligger 2025 runt 1,4 grader 6ver férindustriell tid och okar
med 0,1 grader vart fjarde ar. Se t ex analysen carbonbrief.org/state-of-the-climate-2025-on-
track-to-be-second-or-third-warmest-year-on-record/
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| den nationella planen analyseras forutsattningarna ingaende. Dar star om
prognoser (s 43):

"Syftet med prognoser ar varken att beskriva en dnskvard framtid eller en ideal
transport- och klimatpolitik, utan att beskriva en trolig utveckling givet de
férutsattningar och beslut som vi kan se idag.”

Politiska beslut kan inte paverka klimatférandringarna pa kort sikt. Men hur svart det
an kommer att vara maste man foérhalla sig till ett férandrat klimat nar man goér en
prognos.

Trafikverket bor jamféra forutsattningarna i sina prognoser med de hos FN:s
klimatpanel, IPCC, som har en stor arbetsgrupp (WG3) som haller pa med det som
kallas "Integrated Assessment Models”, IAM. Dessa stora datamodeller ska kunna
svara pa fragor av typen "om detta ar férutsattningarna, vad hander da?”.

Exempel pa férutsattningar kan vara vilken koppling det finns mellan inkomst och
energianvandning, hur efterfragan pa transporter andras over tid nar inkomsterna
Okar och i vilken utstrackning folk flyttar in till stader.

Anda &r manga av dessa antaganden hégst osékra. De beror pa foranderliga och
okanda drivkrafter sa som vanor, sociala normer, politiska omvalvningar och
revolutionerande innovationer (Al?) som kan skaka om marknaden. Modellerna tar
inte hansyn till manga sociala och politiska krafter som har betydelse for hur varlden
fungerar. De tar heller inte hansyn till vad som kan handa vid en global
livsmedelskris?.

Flera av forskarna bakom dessa modeller poangterar att man inte kan forutse
framtiden. Alla modeller grundas pa antaganden. Styrkan i vad prognoserna sager
oss beror helt pa de férutsattningar man lagger in i modellerna.

En trolig utveckling

Den prognos om en framtida 6kning av transportarbetet om cirka 1 % per ar som
Trafikverket gor (s 45) kan inte anses vara en trolig utveckling.

De berakningar som i dag gors av s.k. restidsvinster som grund fér utbyggnad av
infrastrukturen ar direkt missvisande. Det finns inga restidsvinster. Resvaneunder-
soOkningar bade i Sverige och i manga andra lander visar att manniskor lagger cirka
en timme om dagen till att forflytta sig. Denna timme ar konstant 6ver alla ar man har
matt. Tanken att det uppstar en restidsvinst nar man bygger ut infrastrukturen
motsags av detta faktum.

Om vagnatet byggs ut sa att det gar fortare att resa kommer manniskor att resa
langre strackor. Den tid man tycks spara anvands for ytterligare forflyttningar. Pa sikt
far det manniskor att flytta langre fran arbetet. Byggs vagnatet ut s& dkar resandet.
Det &r ohallbart ur ett klimatperspektiv. Aven om alla fordon skulle vara eldrivna s&
kraver tillverkning och underhall av fordonsflottan resurser som blir allt knappare.

En trolig utveckling behdver ocksa ta hansyn till sociala och kulturella férandringar
som blir en foljd av klimatférandringarna. En s&dan trolig utveckling ar att turismen
vander fran Medelhavet till Norden. Drivkrafterna till detta kan vara bade de kraftigt
Okade temperaturer som kommer att drabba Medelhavsomradet och de sjukdomar

2 En bra analys av IAM finns pa: https://www.carbonbrief.org/guest-post-how-not-to-interpret-
the-emissions-scenarios-in-the-ipcc-report/
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som redan nu upptrader till foljd av att myggor fran Afrika etablerar sig allt langre
norrut®.

Nar man vager in dessa osakerheter verkar det hogst osannolikt att persontrafiken
kommer att fortsatta att 6ka. Det ar inte bara sa att den behdéver minska for att
reducera utslappen av bade vaxthusgaser och partiklar, manniskor kommer att ha
helt annorlunda prioriteringar i en varmare varld.

Detta betyder ocksa att med ratt forutsattningar astadkommer man de férandringar
av resandet som man 6nskar. Saledes kommer en utbyggnad av cykelvagnatet 6ka
cyklandet och en forbattring av jarnvagsinfrastrukturen 6ka resandet med tag. Med
okad andel cyklande minskar inte bara utslappen utan vi far ocksa betydande
positiva tillskott gallande halsoeffekter.

Beslut om stora infrastrukturprojekt behéver grundas pa manniskors intressen pa
lang sikt, inte pa deras asikter for stunden.

Utslappen

Den nationella transportplanen anger en budget av 1200 Mdr kr under plan-
periodens tolv ar. Det betyder runt 100 Mdr kr per ar. Det leder ocksa till utslapp av
vaxthusgaser i storleksordningen tva miljoner ton per ar. Det ar inte obetydligt och
da ar det viktigt att medlen i planen anvands for underhall samt till projekt som i
langden kan leda till mindre utslapp. Jarnvagsprojekt kan leda till mindre utslapp,
liksom satsningar pa cykelvagar. Daremot leder byggande av nya vagar till negativa
effekter. Aven om alla fordon s& smaningom drivs med el s& kvarstar andra effekter,
sasom luftféroreningar och partiklar i dagvatten som i stor utstrackning kan hanforas
till dackens slitage mot vagen.

Véagar och jarnvagar

For vagnatet ar slutsatsen att resurserna bor laggas pa underhall och pa att
forstarka vagar som riskerar stora skador vid kraftiga vaderhandelser.

For jarnvagsnatet betyder var analys att samhallet behéver satsa pa det vi kallar
“trakiga” jarnvagsinvesteringar samt underhall. Det betyder fler métesspar,
forbigangsspar, byte av rals och kontaktledningar, men ocksa vissa utbyggnader
som triangelspar och partiella dubbelspar.

3 https://www.eea.europa.eu/sv/highlights/varmeboljor-och-klimatrelaterad-spridning-av
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Trafikverkets plan skriver om cykling (s 71):

"Det finns en bred samsyn om att 6kad gang och cykling har potential att bidra
till utvecklingen av ett effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem.”

Riksrevisionen har nyligen granskat statens arbete med att forbattra forutsatt-
ningarna for cykeltrafiken*. | rapporten bedémer Riksrevisionen att det saknas en
helhetsbild av atgardsbehoven pa cykelomradet. Riksrevisionen konstaterar att det
saknas fokus pa konkreta atgarder for att na malet om 6kad och sakrare cykling,
liksom for att forverkliga riksdagens intentioner om en sammanhangande
cykelinfrastruktur.

LNF instammer med Riksrevisionens slutsatser och féreslar darfor att den nationella
transportplanen forses med konkreta forslag som leder till en omfattande utbyggnad
av cykelbanor langs det statliga vagnatet. De statliga vagarna ar oftast huvudvagar
till mindre och storre tatorter dar det finns arbete, skola, livsmedelsaffar,
fritidsaktiviteter och annan samhallsviktig service. LNF uppskattar kostnaden av en
stor satsning pa utbyggnad av cykelvagnatet i Sverige till runt 26 Mdr kr. Det bygger
vi pa en detaljerad analys av behoven i de sex sydligaste lanen.

For att erhalla en sammanhangande cykelinfrastruktur ar ambitionen att sa manga
kommuncentra som mgjligt ska bindas ihop med cykelforbindelser. Utbyggnaderna
av cykelvagnatet bestar av ett stort antal sma objekt. De skulle kunna behandlas
som "objekt av regiondverskridande karaktar’. Det behdver ocksa finnas en
flexibilitet i utbyggnaden eftersom kostnaderna pa manga stallen kan hallas nere
genom att man anvander det enskilda vagnatet for delar av strackan dar det t ex kan
finnas en tidigare riksvag eller en banvall.

Klimatvinster av cykling

Klimatvinsten av att cykla ar stérre an vad som framkommer i berakningar som
grundar sig pa pendling. Pendlingen utgor bara runt halften av alla resor, resor for
service och fritid ar ocksa manga (Trafa, resvaneundersokningar). De klimatvinster
som dessutom kan astadkommas genom att aven ett litet antal manniskor cyklar
nagra dagar pa semestern i stallet for att flyga ar stora.

Bade de cyklister som vill ta cykeln som fordon under en flerdagarstur och de som
bara vill ta en tur en vacker sommardag behdver infrastruktur sa att man vagar ge
sig ut utan att hamna pa trafikerade vagar. Det galler sarskilt familjer som har med
sig barn pa cykelturen. De stora behoven av ny infrastruktur ligger ofta langs det
statliga vagnatet och i narheten av tatorter.

Berakningarna av i vilken utstrackning det ar samhallsekonomiskt I6nsamt att bygga
ut infrastrukturen bér bygga pa ett klimatperspektiv. Under den tid som ligger inom
planen kommer den globala medeltemperaturen med stérsta sannolikhet att na 1,7
grader 6ver forindustriell tid. Det kommer att ha stor inverkan pa hur manniskor reser
bade till vardags och hur och var de véljer att semestra.

Halsoeffekter

| berakningen av de samhallsekonomiska vinsterna med 6kad cykling bér man aven
ta hansyn till halsoférdelarna. Det ar positivt att motionera och det leder till Iagre
sjukvardskostnader. Det noteras dock i en stor antologi ("City cycling”, MIT 2012) att

4 RiR 2025:11, regeringen.se/rattsliga-dokument/skrivelse/2025/11/skr.-20252656
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"fordelarna av battre halsa ar svara att mata och darfor bortser man ofta fran dem”.
Slutsatsen ar darfor att aven om dessa halsofordelar ar svara att mata, ar de valdigt
viktiga, och bor darfér pa nagot satt vagas in i beslut.

Det ar ocksa viktigt att bade naturreservat och kulturella malpunkter enkelt kan nas
per cykel. Flera av reservaten ligger nara tatorter, vilket understryker vikten av att
det finns cykelbanor som kopplar ihop tatorterna med det lagtrafikerade vagnatet.
Speciellt ska de kunna nas av skolor fér undervisning och utflykter.

Forslag

For att ge konkreta forslag pa utbyggnader har kartan "cykelkarta.se” forsetts med
ett lager "Cykelplan”. Detta forslag utgar fran idéerna i Region Skanes "Strak- och
vagvisningsplan” fran 2019. Dar féreslas att det bér finnas en vagvisning mellan alla
kommuncentra.

Cykelkartans cykelplan visar pa ett dversiktligt plan dessa méjliga forbindelser
mellan kommuncentra i sédra Sverige. Befintliga cykelbanor pa strackorna visas
som en gul linje med réd kant, l1agtrafikerade vagar med gréont och nédvandiga
utbyggnader med blatt. Ljust bla farg pa vagen betyder en relativt billig atgard (t ex
asfaltering av en enskild vag med bidrag), medan mérkbla farg visar vagar dar det
kravs en ny cykelbana. Detaljerna ska ses som en skiss. (Forstora kartan sa visas
fler detaljer och da fler férslag pa utbyggnader.)

Forslagen pa cykelkarta.se bygger pa de féreslagna utbyggnaderna i de lokala
lanstrafikplanerna, kompletterat med ytterligare nagra for att na malet om att kunna
knyta samman alla kommuncentra. Se listor i bilagan nedan.

Kostnaderna for utbyggnaderna i cykelkarta.se ligger for se sex sydligaste lanen pa
cirka 6,8 Mdr kr, varav halften bor ha hogsta prioritet och genomféras inom nagra fa
ar. Med en liknande utbyggnad for évriga lan uppskattar vi den totala kostnaden till
runt 26 Mdr kr for hela landet.

Lunds Naturskyddsférening dnskar att drygt tva procent av de totala medlen i
den nationella transportplanen avsatts for en stor utbyggnad av cykelbanor i
hela landet.

For Lunds Naturskyddsfoérening

Per Blomberg, ordférande, Per.blomberg@lundsnaturskyddsforening.se
Kontaktperson: Tomas Bjornsson, cicero@rtb.se

Bilaga: Ett heltadckande cykelvagnat
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Bilaga: Ett heltackande cykelvagnat

Gar det att skapa ett natverk av cykelbanor och lagtrafikerade vagar sa att man
knyter samman alla kommuncentra och storre orter i sédra Sverige? Vilka
utbyggnader skulle behévas och vad skulle det kosta?

Varfor skulle man vilja géra en sadan utbyggnad? Vilka vinster finns det ur olika
perspektiv (klimat, halsa, lokala naringar) av att fler manniskor cyklar inte bara vid
pendling utan ocksa gor serviceresor, fritidsresor och aven semesterresor per cykel?

Vilka krav kommer dessa olika typer av cyklister att stalla pa infrastrukturen for att
vara lockade att cykla i hog utstrackning?

De cykelplaner som regionerna i sédra Sverige har tagit fram tar upp ett antal
atgarder for att forstarka infrastrukturen for cyklister. Férslagen ar manga och goda,
men att genomféra dem tar alldeles for lang tid. Den nationella infrastrukturplanen
stracker sig over tolv ar. Det ar for lang tid for att forverkliga en ordentlig utbyggnad
av cykelvagnatet. Planen bér omférdela medel fran vagbyggen till cykelbanor sa att
de senare kan byggas ut pa nagra fa ar.

Bakgrund

Av alla resor ar det runt halften som gors i syfte att pendla till arbete eller studier.
Ovriga resor férdelar sig ganska jamnt pa serviceresor (for att gora inkdp, hamta
barn etc) och fritidsresor (till traning, foreningsméten etc)®. Raknar man i stéllet pa
ldngden av resorna, star arbetsresorna for runt en fjardedel av strackorna.

Semesterresorna ar inte lika manga till antalet, men har ofta stor klimatpaverkan®.

En tidig rapport dar rekreationscykling har lyfts fram ar "Plan for svenska
cykelrekreationsleder”. Dar féreslas en stor utbyggnad av cykelbanor pa banvallar
fran nedlagda jarnvagar. Ett antal av dessa har ocksa blivit upprustade.

| "Cykelvagsplan for Skane™ fran Naturskyddsféreningen i Skane (2012) finns ett
stort antal forslag till utbyggnader for att forverkliga ett nat av cyklingsbara vagar
mellan alla Skanes kommuner. En mindre del har blivit byggt och mycket aterstar.

Idén om att forbinda Skanes kommuncentra finns nyligen i "Strak- och véagvisnings-
plan for cykel i Skane” (Region Skane, 2019)°. Aven i "Regional cykelplan for
JOnkopings lan” (2024)' finns denna idé med konkreta forslag pa utbyggnader.

| flera underlag som t ex "Cykla i grona Kronoberg”'! analyseras forutsattningarna pa
ett fortjanstfullt satt. Mojligheten for Sverige att utvecklas som turistmal for cyklister
ska inte underskattas i en framtid dar turismen vander fran ett allt hetare
Medelhavsomrade till vara trakter.

5 TRAFA, Resvanor i Sverige — Tabell 1.

6 Se "Klimatpaverkan fran svenska befolkningens flygresor 1990 — 2017” (s 18):
https://research.chalmers.se/publication/506796/file/506796 Fulltext.pdf

7 Per Kageson, Trafikverket/Vagverket, publikation 2001:116.

8 Se https://lund.naturskyddsforeningen.se/yttranden-kronologiskt/

9 https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-
transporter/cykling/

10 hitps://utveckling.rjl.se/strateqier--handlingsplaner/reqgional-cykelstrategi/

11 https://www.regionkronoberg.se/regional-utveckling/samhallsplanering/utveckling-av-

cykelvagar/
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https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/cykling/
https://utveckling.skane.se/regional-utveckling/verksamhetsomraden/infrastruktur-och-transporter/cykling/
https://utveckling.rjl.se/strategier--handlingsplaner/regional-cykelstrategi/
https://www.regionkronoberg.se/regional-utveckling/samhallsplanering/utveckling-av-cykelvagar/
https://www.regionkronoberg.se/regional-utveckling/samhallsplanering/utveckling-av-cykelvagar/
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De stora fordelarna med att fa fler manniskor att cykla i alla sammanhang handlar
framfor allt om halsa och klimat. De fysiska férdelarna med att cykla ar valkanda,
men cyklingen framjar ocksa det mentala valbefinnandet. Ett traffsakert citat sager
att "de psykosociala foérdelarna med cykling ar svara att mata och darfér brukar vi
bortse fran dem”'?. Samma bok talar ocksa om att nar barn far upptécka sitt
naromrade sjalva per cykel och inte se det genom en bilruta, stimuleras deras
nyfikenhet och upptackargladje.

Klimatvinsten av att cykla ar storre an vad som framkommer i berakningar som
grundar sig pa pendling. Pendlingen utgor drygt halften av antalet resor. Antalet
resor for service och fritid ar ocksa manga (Trafa, resvaneundersodkningar). De
klimatvinster som kan astadkommas genom att aven ett litet antal manniskor cyklar
nagra dagar pa semestern i stallet for att flyga ar stora. Bade de cyklister som vill ta
cykeln under en flerdagarstur och de som bara vill ta en tur en vacker sommardag
behover infrastruktur sa att man vagar ge sig ut utan att hamna pa starkt trafikerade
vagar, speciellt nar de har med sig barn.

Ur klimatsynpunkt ar det uppenbart att den som pendlar till arbete eller skola i stallet
fér att kdra bil sparar en hel del utslapp. Manniskor l&agger en dryg timme om dagen
pa att pendla. P& den tiden hinner man nara en mil i vardera riktningen pa vanlig
cykel och nagot langre med elcykel. Aven om man inte cyklar hela aret sa sparar
man atminstone 200 mils bilkérning (cirka 1,4 mil x 140 dagar). Pendlingen runt de
storre tatorterna visar att manniskor ar beredda att ta cykeln aven om avstanden
ligger pa 5-10 km. En mil till arbetet &r dessutom annu mer acceptabelt med en
elcykel.

Vinsten med att fa familjer att anvanda cykeln under semestern ar stérre an man
kanske tror. For varje dag man cyklar pa en utflykt i stallet for att anvanda bilen
sparar man troligen 15 mils bilkérning. Det motsvarar den tid man sannolikt skulle ha
kort for att na ett mal en timme bort med bil (plus aterresa). Semesterresor med bil
blir Iatt nagra hundra mil och det sparar man om det ersatts med en cykelsemester
med dvernattningar. Annu stdrre besparing av utslappen blir det om en flygresa
ersatts med en cykelsemester eller med att cykeln anvands for lokala turer. Da blir
besparingen i storleksordningen ett par hundra kg CO: per ar. De som helt slutar att
flyga for att i stallet anvanda cykel och kollektivirafik sparar cirka ett ton CO2 per ar
(se not 2 ovan).

En fordel som séllan namns nar det galler 6kad cykling ar dess betydelse for det
lokala naringslivet. Ett fikastalle pa lagom cykelavstand lockar till cykling om
sommaren. Detsamma géller andra lokala verksamheter's.

Det ar ocksa viktigt att bade naturreservat och kulturella malpunkter enkelt kan nas
per cykel. Dessutom ligger flera av reservaten néara tatorter och de bor naturligtvis
latt kunna nas per cykel av skolor for undervisning och utflykter.

For att uppna alla dessa fordelar behdvs en stor utbyggnad av cykelbanor som
kopplar ihop tatorterna med det lagtrafikerade vagnatet. Utbyggnaderna handlar ofta
om nya cykelbanor langs det statliga natverket.

2 Ur Pucher & Boehler, "City Cycling”, kap 3 "Health Benifits of Cycling”
3 Se VTI 2019:Cykelturism-en litteratursammanstallning och omvaridsanalys,
https://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1332728
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Det finns inga restidsvinster

Berakningarna av i vilken utstrackning det ar samhallsekonomiskt I6nsamt att bygga
ut infrastrukturen bor utga fran vinsten for folkhalsan och for klimatet. Under den tid
av tolv ar som ligger inom planen kommer den globala medeltemperaturen med
stoérsta sannolikhet att na 1,7 grader dver forindustriell tid. Det kommer att ha stor
inverkan pa hur manniskor reser bade till vardags och hur och var de valjer att
semestra.

De berdkningar som i dag gors av s.k. restidsvinster som grund fér utbyggnad av
infrastrukturen ar direkt missvisande. Det finns inga restidsvinster. Resvane-
undersokningar bade i Sverige och i manga andra lander visar att manniskor lagger
cirka en timme om dagen till att forflytta sig. Denna timme ar konstant dver alla ar
man har matt. Tanken att det uppstar en restidsvinst nar man bygger ut
infrastrukturen motsags av detta faktum®.

Nar en vag har sa mycket trafik att det rader trangsel, kommer en del manniskor att
avsta fran resor pa denna vag. Bygger man ut kommer fler manniskor att resa pa
vagen. Vagens kapacitet blir sjalvreglerande och man slipper aldrig trangseln. Om
vagnatet byggs ut sa att det gar fortare att resa kommer manniskor darfér att resa
langre strackor. Den tid man tycks spara anvands for ytterligare forflyttningar. Pa sikt
far det manniskor att bosatta sig langre fran arbetet. Byggs vagnatet ut sa okar
resandet. Det &r ohallbart ur ett klimatperspektiv. Aven om alla fordon skulle vara
eldrivna sa kraver tillverkning och underhall av fordonsflottan resurser som blir allt
knappare.

Aven med tanke péa de stora utslapp av vaxthusgaser som férorsakas av stora
infrastrukturprojekt ar detta ett starkt argument for att styra om medel fér vagbyggen
till en stor utbyggnad av cykelvagnatet utanfér tatorterna.

Beslut om stora infrastrukturprojekt bér grundas pa manniskors intressen pa lang
sikt, inte pa deras asikter for stunden.

Forutsattningar

For att manniskor ska vilja cykla i olika sammanhang maste det finnas en
infrastruktur som uppmuntrar till det. Den som inte cyklar tror att "alla vagar har ju sa
mycket trafik numera”. Med ett nat av cykelbanor och lagtrafikerade vagar som
binder samman de storre tatorterna ar det lattare att kommunicera att cykling ar
mojlig.

Manga av de utbyggnader som behdvs for att forverkliga detta nat handlar om vagar
ut fran och in till tatorter. Dar ar trafiken som tatast och dar upplever man otrygghet
aven vid relativt l1aga trafikfldden. En vag som har sa lite som 600 fordon per dygn
och ar 6 meter bred kan ha fér mycket trafik for att upplevas som trygg for
cykelpendlare, speciellt under den mérka arstiden. Pa en sadan vag kan inte tva
bilar métas samtidigt som en av dem ska kéra om en cyklist. Aven vid laga
trafikfldden (600 f/d) uppstar detta ett par ganger varje minut i pendlingstider. Denna
situation kdnns mycket otrygg for cyklisten.

Det foreslas ibland en enkel atgard som kallas "bygdevag”. Det innebar att man
malar en vag, typiskt 6 m bred, med breda vagrenar som ar avsedda for cyklister.

4 Metz (2020): "Time constraints and travel behaviour” (Transportation Planning and
Technology)
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Bilarna far en enkel fil pa cirka 3 m och far sakta in vid méte och anvanda vagrenen.
| praktiken har det inte fungerat sa bra, framfér allt inte for pendling under den mérka
arstiden. Bilisterna uppfattar inte cyklisterna sa latt och da uppstar den otrygghet
man vill undvika.

Den som pendlar vill inte ha grusvagar. Det vill man inte heller ha om man cyklar
under semestern och framfor allt inte om man har barn med sig. Det ar en myt att tro
att man som semestercyklist accepterar bade grusvagar och langre omvagar i
nagon hogre utstrackning. En grusvag kanske kan upplevas som trevlig pa en kort
utflykt, men inte om man har ett mal nagot langre bort. En cykeltur en sommardag
kan latt bli tre mil I1ang utan att uppfattas som besvarlig. Grusvagar kan kanske
accepteras pa kortare delstrackor, men huvuddelen av strackorna boér vara belagda.
Speciellt barn tréttnar fort pa grusvagar.

Det finns ocksa en motsattning mellan att komma fort fram och att inte vilja stoéras av
trafik pa en cykelbana som gar langs en starkt trafikerad vag. Det syns tydligt i
matningar av antal dagliga cyklister som pendlar in till Lund fran tatorter pa 10-12 km
avstand. Det finns markant fler cyklister varje dag pa banvallen mellan Sédra
Sandby och Lund jamfért med de andra ungefar lika stora tatorterna (7 — 10 tusen
invanare) pa liknande avstand. Slutsatsen ar att man sa langt det gar boér undvika att
leda cyklisterna nagra langre strackor langs vagar med flera tusen fordon per dygn.
Ofta finns det parallella, mindre vagar som kan rustas upp och asfalteras pa delar av
strackorna.

Konkreta forslag

For att ge konkreta forslag pa utbyggnader har kartan “cykelkarta.se” férsetts med
ett lager "Cykelplan”. Detta forslag utgar fran idéerna i Region Skanes "Strak- och
vagvisningsplan” (se not ovan). Dar foreslas att det bor finnas en vagvisning mellan
alla kommuncentra i Skane. Problemet har dock hittills varit att det fattas cykelbanor
som kan knyta ihop orterna via det lagtrafikerade vagnatet.

Cykelkartan visar pa ett dversiktligt plan dessa méjliga férbindelser mellan
kommuncentra i sédra Sverige. Befintliga cykelstrak pa strackorna visas som en gul
linje med rod kant, lagtrafikerade vagar med gront och nédvandiga utbyggnader
med blatt. Ljust bla farg pa vagen betyder en relativt billig atgard (t ex asfaltering av
en enskild vag med bidrag), medan morkbla farg visar vagar dar det kravs en ny
cykelbana. Rod farg anvands for att markera ett forslag pa en planskild korsning.
Detaljerna ska ses som en skiss.

Forstorar man cykelkartan visas fler detaljer och da aven utbyggnader som inte
ingar i ett nat som binder samman kommuncentra.

Observera att nagra av banvallarna som iordningstallts till cykel- och gangbana inte
ar med pa kartan darfor att de annu inte lagts in i nvdb, den nationella
vagdatabasen.

Fdrslagen pa cykelkarta.se bygger pa de foreslagna utbyggnaderna i lanstrafik-
planerna, kompletterat med ytterligare nagra for att na malet om att kunna knyta
samman alla kommuncentra.
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Vinster av att bygga ut cykelvagnatet

Vinsterna med att fa fler att cykla, bade i vardagen och under semestern handlar
framfor allt om halsa och klimat. Pa bada dessa omraden ar det svart att géra exakta
berakningar, men det gar att géra valgrundade uppskattningar. Nedan gors en
genomgang av de uppskattningar som ligger till grund fér berakning av vinsterna
med utbyggnaden av cykelvagnatet i stor skala.

Kostnader

Att bygga en ny cykelbana i Trafikverkets regi utmed en statlig vag budgeteras i var
cykelplan till 10 Mkr per kilometer. | de fall en kommun bygger i egen regi
budgeteras har cirka halften av den kostnaden.

De budgeterade kostnaderna for att bygga en ny cykelbana i Trafikverkets regi
utmed en statlig vag har 6kat markant de senaste tio aren. Tidigare raknade man
bara pa byggkostnaden, typiskt tva Mkr/km. Nu raknar man med hela processen.
Dar ingér att gora en atgardsvalstudie (AVS), en miljokonsekvensbeskrivning (MKB),
att skicka ut det pa samrad, att hantera 6verklaganden, att férhandla med
markagare och l6sa in mark samt att uppratta en vagplan med en detaljerad
beskrivning av hur cykelbanan ska byggas.

Enklare atgarder handlar oftast om att asfaltera en banvall eller en mindre, enskild
vag (som har bidrag). Kostnaderna fér den typen av atgarder budgeteras i var plan
till runt 1 — 1,5 Mkr/km.

Manga forbindelser mellan kommuncentra i denna plan bygger pa att man kan
utnyttja det enskilda vagnatet efter viss upprustning och asfaltering och komplettera
det med utbyggda cykelbanor langs de trafikerade vagarna.

Det genomsnittliga priset pa cykelférbindelserna blir da drygt 6 Mkr/km.
Budgeterade kostnader enligt denna cykelplan:

Region Kostnad, Mkr, Antal Stracka, km  Kostnad, prio 1
allt objekt
Blekinge 781 35 103 390
Halland 675 64 135 433
Jonkoping 1115 79 195 656
Kalmar 780 41 99 675
Kronoberg 482 63 157 374
Skane 3018 196 404 1728

Totalt: 6 850 Mkr 478 st 1092 km 4 256 Mkr

Raknat med en kort avskrivningstid pa samtliga objekt pa 40 ar blir det cirka 170
Mkr/ar.

Folkmangden i dessa sex regioner ar cirka 2,75 miljoner, vilket innebar 26 % av
Sveriges total. Kostnaden for de hogst prioriterade atgarderna motsvarar cirka 40 kr

5 Se alternativ i "Guide fér kommunal utbyggnad av cykelvag i narheten av statlig vag”,
Region Vastra Goétaland, https://www.vgregion.se/regional-
utveckling/omraden/infrastruktur/strateqgier/strategisk-plan-for-okad-cykling/



https://www.vgregion.se/regional-utveckling/omraden/infrastruktur/strategier/strategisk-plan-for-okad-cykling/
https://www.vgregion.se/regional-utveckling/omraden/infrastruktur/strategier/strategisk-plan-for-okad-cykling/
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per person och ar i dessa regioner. For samtliga objekt blir det cirka 60 kr per person
och ar. Som jamforelse kostar nya vagar for motortrafik mer an 5000 kr per person
och ar.

Med samma kostnad for hela landet ligger budgeten fér de hogst prioriterade
atgarderna for hela Sverige i samma storleksordning som de arliga investeringarna i
nybyggda vagar, runt 16 Mdr kr (cirka 26 Mdr kr for en fullstandig utbyggnad). Om
atta procent av anslagen till nya vagar styrs om till utbyggnad av cykelvagnatet enligt
denna plan, kan allt genomféras under infrastrukturens tolvarsperiod. De hogst
prioriterade objekten i var plan bor kunna genomféras pa halva den tiden, sex ar.

Statistik 6ver cyklandet

Resvaneundersdkningarna (TRAFA, RVU, se not 1) berattar dels om antalet arliga
resor i Sverige och dels om langden av dessa resor. Ur detta material kan man
utlasa att 13,4 % av antalet resor gjordes per cykel under ar 2024.

I RVU:n finns ocksa uppgifter om reslangd och tid. Den genomsnittliga Iangden pa
en cykelresa var 4,2 km och tiden 22 minuter. Det ger en medelhastighet pa 11,5

km/tim. Det kan synas lagt, men beror troligen pa att de flesta av dessa resor sker
inom tatorter dar hastigheterna ar lagre an pa landsbygd. Dessutom inkluderar de
sannolikt tiden for att ta fram cykeln och sedan lasa fast den vid malpunkten.

Denna cykelplan utgar fran att de tillkommande resorna ar 40% langre, dvs att
fardlangden i genomsnitt ar 5,9 km och att hastigheten da ar cirka 16 km/tim.
Restiden blir da ocksa 22 minuter. For resor i huvudsak utanfor tatorter bor detta
vara ett rimligt antagande. Om resorna gors med elcykel kan de férvantas vara
snabbare och darmed nagot langre.

Utslapp fran byggen

Utslappen per krona anges av Naturvardsverket till 20 g/kr'®. Denna allménna
uppskattning leder till utslapp fran byggen av cykelinfrastrukturen pa 6,8 Mdr kr x
0,02 kg = 136 kton CO,. Raknat med en kort avskrivningstid pa 40 ar blir det 3,4
kton/ar.

Utslapp fran bilkdrning harleds fran fardlangd med bil (Trafa) samt utslapp fran
inrikes transporter (SCB) och blir 98 g/km. Da inkluderas endast utslapp fran
kérningen. Det tillkommer 30-50 g utslapp per km fran tillverkningen av fordonet
(berakning fran kostnad for inkdp, total kérstracka och utslapp per krona). Utslappen
per kilometer kan férvantas minska i takt med att fordonsflottan elektrifieras. Har
anvands 90 g/km som ett genomsnitt.

6 SCB, Miljorakenskaper, Tabeller och diagram, Miljopaverkan fran konsumtion:
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/miljoekonomi-och-hallbar-
utveckling/miljorakenskaper/ (tabell 4).



https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/miljoekonomi-och-hallbar-utveckling/miljorakenskaper/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/miljo/miljoekonomi-och-hallbar-utveckling/miljorakenskaper/

@

Naturskyddsforeningen Cykel i den nationella 229
Lund transportplanen
Folkhilsa

Stora vinster av cykling kan nas genom en forbattrad folkhalsa. En rapport fran VTI"
ger en sammanfattning av cyklingens halsoeffekter baserat pa ett stort antal studier.
Den beskriver bl.a. Varldshalsoorganisationen WHO:s verktyg “Health Economic
Assessment Tool (HEAT) for walking and cycling”'® samt Trafikverkets tidigare
kalkylverktyg GC-kalk.

Bada dessa verktyg utgar fran att fysisk aktivitet, till exempel i form av cykling, kan
motverka ett stort antal sjukdomar. Bada verktygen anvander mattet "fortida
dodlighet" i en befolkning som en uppskattning av cyklingens positiva halsoeffekter.

VTl-rapporten skriver att i HEAT beddms den relativa risken for att do i fortid som 10
procent lagre om man cyklar minst 100 minuter/vecka jamfért med om man sallan
eller aldrig cyklar. WHO:s HEAT varderar de positiva halsoeffekterna till 8 kr/km for
cykling. (Nyligen har EU har antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv som utgar fran WHO
och med skarpta normer for utomhusluft'®.)

Resultaten fran HEAT har anvants i Trafikverkets GC-kalk som ar ett verktyg for att
bedoéma Iénsamheten for byggande av cykelbanor. Dar varderas halsoeffekten for
nytillkomna cyklister till 3,58 kr/km. Utéver detta, skriver man i VTl-rapporten,
minskar aven sjukfranvaron med ett varde som motsvarar 0,47 SEK/km. Det ligger
till grund for uppskattningen 4 kr/km i GC-kalk.

| en tabell i VTI-rapporten jamférs de olika varderingarna. Den stora skillnaden
mellan HEATs och GC-kalks uppskattningar beror pa skillnader i hur mycket man
varderar ett liv vid fortida dod i de bada verktygen.

Varderingen av en cyklad kilometer ar betydligt storre hos norska Statens Vegvesen.
Dar ar varderingen 28 kr/lkm. Da anvander man "Quality-Adjusted Life Year (QALY)”".
Det tar hansyn till att individer som ar fysiskt aktiva inte bara I6per lagre risk att do i
fortid utan ocksa I6per lagre risk att drabbas av sjukdom under den tid de lever, och
att den fysiska aktiviteten minskar allvarlighetensgraden av manga sjukdomar
skriver VTl-rapporten.

Aven om varje cyklad km bara ger 8 kr i samhallsvinst i form av férbattrad folkhalsa
kommer investeringen i infrastruktur att betala sig med rage. Fér den som cyklar till
arbetet 160 dagar om aret innebar det en halsovinst pa 15 000 kr per ar.

Alla cyklister som tillkommer nar en ny cykelbana byggs kommer inte att ha bytt fran
bil till cykel. | GC-kalk raknar man med att 20 % av cyklisterna kommer fran
bilakande.

Den cykelplan som beskrivs har handlar om cykling utanfor tatort och da ar det
rimligt att anta att en stdrre andel har 6vergatt fran bil till cykel och cykelplanen
raknar med 50 %.

Uppskattningen av den férbattrade folkhalsan i form av minskade sjukvards-
kostnader och sjukfranvaro ar stérre an kostnaden for att bygga cykelbanorna om en
procent av svenskarna borjar cykla till arbete och fritidsaktiviteter i stallet for att kora
bil?°. Redan av halsoskal ar det I6nsamt att bygga cykelbanor.

7 Rapport fran VTI 2018, s 48 ff: https://vti.diva-
portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1187055

'8 https://www.who.int/tools/heat-for-walking-and-cycling

9 Se naturvardsverket.se/om-oss/aktuellt/nyheter-och-pressmeddelanden (nov 2024)
20 Egen berakning baserad pa resvanor fran TRAFA samt rapporten fran VTI ovan.



https://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1187055
https://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2%3A1187055
https://www.who.int/tools/heat-for-walking-and-cycling
https://www.naturvardsverket.se/om-oss/aktuellt/nyheter-och-pressmeddelanden/2024/november/nytt-direktiv-for-renare-luft-i-europa/
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Antaganden om 6kad cykelpendling

Det ar svara och osakra antaganden som behdver goéras i en berékning av hur
mycket utslappen kan minska med en markant utbyggnad av cykelinfrastrukturen.

Det ar rimligt att anta att en s& stor utbyggnad som féreslas i denna plan far stor
uppmarksamhet och att den atféljs av kampanjer pa bade ett nationellt, regionalt och
lokalt plan for att fa fler att cykla. De atgarder som foreslas i denna plan syftar till att
fa en rejal 6kning av cyklandet. Detta antas ocksa medféra att de som bdrjar cykla
ocksa avstar fran att kora bil i motsvarande utstrackning. Det géller ocksa bilkdrning
som gors for att kora barn till skolan.

Kalkylen i denna cykelplan raknar med att antalet resor till arbete eller studier eller
till fritidsaktiviteter med cykel 6kar med en procentenhet (till knappt 15%) av det
totala antalet resor och att dessa ersatter en bilresa av samma langd. Planen raknar
ocksa med att halften av resorna 6verfors fran bil till cykel. Det ar ett hdgre andel an
Trafikverket raknar med i verktyget GC-kalk, men har ror det sig om resor utanfor
tatort och da ar det rimligt att rakna med en hogre andel. Da blir den arliga utslapps-
minskningen cirka 2,3 kton CO., vilket ar i samma storleksordning som de arliga
utslappen som bygget av cykelinfrastrukturen férorsakar.

Cykeln under semestern

Resor under semestern delas har in i tva kategorier. Dels finns det hela
semesterresor per cykel och dels finns det lokala resandet i form av en utflykt. |
bada fallen bér man rakna pa de alternativa utslappen.

Det forsta antagandet handlar om hur manga manniskor som kan bdrja anvanda
cykeln for att fora semesterresor och darmed sluta flyga. Eftersom de utslapp
svenskarna orsakar genom flygandet uppgar till ett ton per person och ar (se not
ovan), racker det med att under en halv promille (cirka 5 000 personer) av
befolkningen slutar flyga for att det ska uppvaga utslappen for att bygga nya
cykelvagar i sddra Sverige (omraknat som arliga utslapp). Om en promille slutar
flyga sparas cirka 10 kton CO- per ar. Den besparingen ska réaknas utdver det man
uppnar med vardagscykling.

Cykelturismen i Europa har uppskattats till 2,3 miljoner resor arligen, vilket
rapporteras i en stor dversikt Gver cykelturism?'. Det innebar flera promille av
folkmangden. Samma storleksordning visar analyser av cykelturismen pa Oland och
Gotland, vilka bada uppskattas ha runt 30.000 cykelturister arligen.

Nar det galler semestercykling bér man rakna pa cykelvagnatet som en helhet
sharare an att férsdka rakna ut vinsten med att bygga en enskild cykelférbindelse
mellan tva orter. Semestercyklisten, antingen det galler dagsturer eller
flerdagarsturer, kommer att vilja cykla mer @n bara fram och tillbaka p4 samma
stracka.

For utflykten bor man jamféra med en bilutflykt en sommardag. Den ar betydligt
langre an cykelturen eftersom man troligen lagger ner en eller att par timmar pa
bilresan. En bilutflykt blir [att 15 mil, vilket betyder ett mal en timme bort (plus
hemresa). Raknat pa att tva procent av manniskor i de sydliga lanen (som denna
plan behandlar) goér 10 dagsutflykter under sommaren i stallet for att anvanda bil s&
blir utslappsminskningen cirka 3.7 kton CO- per ar. Antagandet bygger pa att tva
personer hade gjort utflykten.

21 Cykelturism — en litteratursammanstallining och omvarldsanalys, VTI 2019, s 68.



https://urn.kb.se/resolve?urn=urn:nbn:se:vti:diva-13992
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Klimatvinster — minskade utslapp

Om en procentenhet fler svenskar skulle byta bilen mot cykel till arbete och
fritidsaktiviteter, om en promille 6verger flygandet och cyklar pa semestern samt om
en procentenhet gor dagsturer under semestern i stallet for att ta bilen, sa ger det en
reduktion av utslappen som ar flera ganger stérre an utslappen fran bygget (raknat
pa de regioner som ingar i cykelplanen).

Cykel i stallet for bil till arbete och fritidsaktiviteter 2,3 kton/ar
Cykelsemester i stallet for flyg 10 kton/ar
Cykel i stallet for bil for dagsturer under semestern 3,7 kton/ar

Lagger man ihop utslappsminskningar fran de dagliga resorna med de tva formerna
av semesterresor samt drar ifran utslappen fran bygge av cykelbanor, blir
besparingen cirka 16 kton CO; per ar. Utslappen fran bygget av cykelbanorna
uppskattades ovan till 136 kton. Det betyder att redan efter atta-nio ar har de
minskade utslappen kompenserat for utslappen fran bygget. Visserligen hoppas vi
att utslappen minskar, men pa denna korta tid ser de ut att fortsatta i nuvarande takt
atminstone under denna korta tid?2.

For att fa ner utslappen har EU sedan tjugo ar ett system for handel med
utslappsratter, ETS. Varje ar ges det ut ett antal utslappsratter och antalet minskar
for varje ar. Priset pa en utslappsratt inom EU-ETS har okat pa senare ar och ligger
nu nara 100 Euro/ton. | Sverige har vi en koldioxidskatt pa runt 1000 kr per ton.
EU:s ETS kommer att ersattas med ETS2, vilket troligen leder till en kraftig 6kning
av priset. Om utslappen fortsatter i nuvarande takt kommer det att behdvas allt
hdgre pris. Den utslappsmassiga vinsten av att bygga cykelbanor blir da med
dagens pris cirka 16 Mkr per ar.

Vinst i kronor

Vinsten av forbattrad folkhalsa ar enligt ovan 8 kr/km. Uppskattningen har ar att den
okade cyklingen (en procentenhet av antalet resor) leder till atta miljoner fler resor
per ar med cykel och att halften av dessa resor innebar en éverféring fran bil till
cykel. Med en genomsnittlig fardlangd pa cirka 6 km blir det runt 190 Mkr per ar.
Kostnaden for att bygga cykelbanor uppskattas till 170 Mkr/ar (se tabell éver
kostnader ovan och raknat pa en avskrivningstid pa 40 ar). Vinsten av férbattrad
folkhalsa plus utslappsvinsten minus byggkostnaderna blir knappt 40 Mkr per ar
(och stiger snart med ETS2).

22 Se Internationella energiorganet IEA, World Energy Outlook, 2024.
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Slutsatser

Aven om det &r svart att satta exakta siffror pa vinsterna med en kraftigt 6kad
cykling, visar berakningarna har att det ar hogst troligt att vinsterna ar stora, bade
nar det galler halsan och klimatet.

De omatbara faktorerna ligger i de effekter denna utbyggnad har pa t ex barn som
kan skolas in i att cykeln ar det naturliga transportmedlet i manga sammanhang. De
barn som ser andra barn cykla till skolan vill ocksa géra det. De barn som ser andra
barn cykla med sina féraldrar med full packning under semestern vill ocksa ge sig ut
pa sadana aventyr.

I en nara framtid ar det hoégst troligt att klimatférandringarna kommer att férandra
férutsattningarna fér mycket som vi har varit vana vid det senaste halvseklet.

Beslut maste alltid fattas under osakerhet, men det borde inte vara ndgon tvekan om
att det ar en god investering att bygga ut cykelvagnatet ordentligt.
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Cykelplanens forslag pa huvudstrak och utbyggnader for delar av sédra Sverige.
Gul/rétt visar befintliga cykelbanor, gront strak lagtrafikerade vagar och blatt forslag
pa utbyggnader. Ljusblatt betyder enklare atgarder och moérkblatt nya cykelbanor.
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Objektlistor. Not: Fér 'nyGC” (cykelbana) langs statliga vagar budgeteras 10 Mkr/km, for kommunala i
allmanhet nagot mindre. For en enskild vag utan driftbidrag kravs ett avtal om nyttjade samt ofta en
upprustning, speciellt for banvallar, kombinerad med asfaltering. For en planskild korsning budgeteras ett
fast pris. Med "breddGC” menas att man tar en remsa av en bred vag (typiskt 12 m) och gér om till GC.

Blekinge
Karlskrona-FagelmarBrboBanv-avtal+asfalt Enskild 3,4 4427 1 0,8 3,5
Karlskrona-FagelmaraKristiano-nyGC-757 Statlig 734 6,2 6083 1 10 60,8
Karlskrona-GrondalsvFarmantpv-nyGC-678 Statlig 828 4 362 1 10 3,6
Karlskrona-Holmsjovagen-nyGC-28 Statlig 2037 7 944 1 10 9,4
Karlskrona-Jamj6FagelmBanv-avtal+asfalt Enskild 3,4 5734 1 0,8 4,6
Karlskrona-RodebyFridlevstad-nyGC-122 Statlig 3072 7 4983 1 10 49,8
Olofstrom-JamshogHojaliden-nyGC Kommunal 7 873 1 5,5 4,8
Ronneby-BackarydBanvall-avtal Enskild 692 1 0,8 0,6
Ronneby-BrakneHobyR&dby-nyGC-642 Statlig 969 6,2 2329 1 10 23,3
Ronneby-Backasjon27-avtal+asfalt Enskild 2,5 1623 1 1,2 1,9
Ronneby-EketLerakra-nyGC-669 Statlig 1239 6,7 3528 1 10 35,3
Ronneby-EttebroFiskareby27-avtal+asfalt Enskild 4 1857 1 1,2 2,2
Ronneby-Ettebrov-asfalt Enskild 3,5 1671 1 1,2 2
Ronneby-Fiskareby27-asfalt Enskild 3 906 1 1,2 1,1
Ronneby-GaBackarydsv-asfalt Enskild 3,5 1121 1 1,2 1,3
Ronneby-HallabroBackaryBanv-avtal+asfalt Enskild 3,55 3622 1 1,2 4,3
Ronneby-HallabroRonnebyvSyd-nyGC-27 Statlig 2309 6,7 1000 1 10 10
Ronneby-HeabyvGov-nyGC-660 Statlig 1391 6,2 2176 1 10 21,8
Ronneby-ListerbyBokends-nyGC-663 Statlig 1305 5,3 4673 1 10 46,7
Ronneby-Norrlarnavik-nyGC-638 Statlig 1312 5,3 2131 1 10 21,3
Ronneby-Rv27Syd620-avtal_enskvag-27 Statlig 2196 6,5 792 1 1,5 1,2
Ronneby-Sorbydalsv-nyGC-27 Statlig 2196 6,5 723 1 10 7,2
Ronneby-norrFiskareby27-avtal Enskild 3,5 582 1 0,4 0,2
Solvesborg-KylingeBjara-nyGC-527 Statlig 603 5,5 592 1 5 3
Sélvesborg-KylingeBjara-plansk-527 Statlig 1063 5,5 92 1 12 12
Sélvesborg-LorbyNorjeboke-nyGC-516 Statlig 964 5,5 5847 1 10 58,5
Karlskrona-FridlevstadTving-nyGC-122 Statlig 2361 7 3775 2 10 37,8
Karlskrona-JamjoTorhamn-nyGC-748 Statlig 1362 7,5 10528 2 8 84,2
Karlskrona-LyckeaborgKrokebo-nyGC-725 Statlig 2141 6,2 3012 2 10 30,1
Olofstrom-KyrkhultLevershult-nyGC-116 Statlig 3152 7,3 3199 2 10 32
Olofstrom-OstJamshégGranumsv-nyGC-541 Statlig 781 5,5 1352 2 10 13,5
Olofstrom-VStorgNytebodav-nyGC-538 Kommunal 7 557 2 5,5 3,1
Ronneby-BrakneHobyGRiksv-nyGC-620 Statlig 1054 7 9504 2 10 95
Ronneby-SaxemaraJarnavik-nyGC-638 Statlig 516 5,8 7951 2 10 79,5
Ronneby-SaxemaraSkonevik-nyGC-638 Statlig 1830 5,5 3730 2 4 14,9
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Halland
Falkbg-FegenBallaboBanv-avtal+asfalt Enskild 3,25 2283 2 0,8 1,8 1 avtal+asfalt
Falkbg-FegenOst-nyGC-153 Statlig 2145 8 152 2 10 1,5 4 nyGC
Falkbg-HebergSl6inge-breddGC-601 Statlig 3117 13 3522 1 1 3,5 1 breddGC
Falkbg-SI6inge-breddGC-601 Statlig 3117 13 1083 1 1 1,1 1 breddGC
Falkbg-Sl6ingeGetinge-breddGC-601 Statlig 2165 12 2419 1 1 2,4 1 breddGC
Falkbg-Sl6ingeVast-nyGC-659 Statlig 1384,5 9 1136 2 10 11,4 4 nyGC
Falkbg-StensjoUgglarpe-nyGC-610 Statlig 1353 6,3 2729 1 10 27,3 4 nyGC
Falkbg-StranningeGlommen-nyGC-735 Statlig 585 4,5 3864 2 10 38,6 4 nyGC
Falkbg-TraslovsvHunnestad-nyGC-765 Kommunal 8 889 2 10 8,9 4 nyGC
Falkbg-UllaredVarbergBanv-avtal+asfalt Enskild 3,6 4173 1 0,8 3,3 1 avtal+asfalt
Falkbg-VinbergskaVessigebro-nyGC-700 Statlig 1799 6,2 7706 2 10 77,1 4 nyGC
Falkbg-AlvseredBanv-avtal+uppr Enskild 3,3 2165 1 1,2 2,6 2 avtal+uppr
Halmstad-EldsbergaPrastv-avtal Enskild 1498 1 0,2 0,3 1 avtal
Halmstad-Eldsbergavagen-nyGC-559 Statlig 1700 6,75 315 1 10 3,2 4 nyGC
Halmstad-GetingeKvibille-breddGC-601 Statlig 2392 12,5 6683 1 1 6,7 1 breddGC
Halmstad-GetingeRavinge-nyGC-625 Statlig 2198 8 804 1 10 8 4 nyGC
Halmstad-HolmKvibille-nyGC-601_612_678 Statlig 2726 8 4937 1 10 49,4 4 nyGC
Halmstad-KarlekenAled-nyGC-26 Statlig 10500 13 1740 2 10 17,4 4 nyGC
Halmstad-SennanSyd-nyGC-635 Statlig 1639 6 882 1 10 8,8 4 nyGC
Halmstad-SimlangsdalBanv650-uppr+asfalt Statlig 997 6 4108 2 1,2 49 2 uppr+asfalt
Halmstad-SI6ingeGetinge-breddGC-601 Statlig 2165 12,5 1757 1 1 1,8 1 breddGC
Halmstad-Spelingholmsv-bygdev Kommunal 6 1213 1 0,4 0,5 1 bygdev
Hylte-BallaboRyBanv-avtal+uppr Enskild 3 1388 2 1,2 1,7 2 avtal+uppr
Hylte-BoarpKalsestrém-avtal+asfalt Enskild 1879 1 0,8 1,5 1 avtal+asfalt
Hylte-FegenBallaboBanv-avtal+asfalt Enskild 3,1 2757 2 0,8 2,2 1 avtal+asfalt
Hylte-Hasslehultsg-nyGC-871 Statlig 2657 7,5 930 1 10 9,3 4 nyGC
Hylte-NLanderydsv-nyGC-730 Statlig 1550 6,2 894 1 10 8,9 4 nyGC
Hylte-RyKinnared-avtal+asfalt Enskild 1210 2 1,4 1,7 2 avtal+asfalt
Hylte-RydobrukGlassbov26-avtal+asfalt Enskild 3,4 5355 1 0,8 4,3 1 avtal+asfalt
Hylte-TorupRyddbruk-nyGC-686 Statlig 735 6 2323 1 10 23,2 4 nyGC
Kungsbk-AnnebergLindome-nyGC-970 Statlig 5214 11,2 1766 1 10 17,7 4 nyGC
Kungsbk-FjarasGm-nyGC-932 Statlig 2022 7,5 2088 2 10 20,9 4 nyGC
Kungsbk-Frillesas-nyGC-845 Statlig 2584 9 1163 1 10 11,6 4 nyGC
Kungsbk-Stravalla-nyGC-845 Statlig 2584 8 1399 1 10 14 4 nyGC
Kungsbk-TorkelstvHanhalskv-nyGC-939 Statlig 8039 9 3495 1 10 35 4 nyGC
Laholm-HasslévVaxtorpsv-nyGC-115 Statlig 1965 8 490 1 10 4,9 4 nyGC
Laholm-HasslévOKarup-nyGC-115 Statlig 2039 6 1404 1 10 14 4 nyGC
Laholm-LejebyKasteberga-avtal+asfalt Enskild 7812 1 0,8 6,2 1 avtal+asfalt
Laholm-SkogabyUddared-nyGC-15 Statlig 4115 9 2712 1 10 27,1 4 nyGC
Laholm-SkottorpSydost-nyGC-585 Statlig 2638 8 454 1 10 4,5 4 nyGC
Laholm-SaghusetYsby-nyGC-529 530 Statlig 2149 6 3807 2 10 38,1 4 nyGC
Laholm-VeingeHallagard-nyGC-548 Statlig 998 7 1722 1 10 17,2 4 nyGC
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Laholm-VeingeLaholmsv-nyGC-546
Laholm-VoxtopSamdvad-nyGC-24
Varberg-Blixtorp-nyGC-765_766
Varberg-DeromeSyd-nyGC-41
Varberg-DeromeV_810-nyGC-41
Varberg-DeromeAsbyvSyd-avtal

Varberg-DeromeAsbyvTorstorp-avtal+asfalt

Varberg-DeromeODerome-avtal+asfalt
Varberg-FlahultBanv-avtal+uppr
Varberg-GrimetonBanv-avtal+uppr
Varberg-GrimetonBanvVast-avtal+asfalt
Varberg-HakseredSvarten-nyGC-153
Varberg-KallstorpVast-avtal-asfalt
Varberg-LinnarpObbhultBanv-avtal+uppr
Varberg-ObbhultBanv-avtal+asfalt
Varberg-RolfstorpTvaakersv-nyGC-764
Varberg-RolfstpLinnarpBanv-avtal+asfalt
Varberg-ToftaODerome-avtal+asfalt
Varberg-TvaakerLangasv-nyGC-752
Varberg-VeddigeTorstorp-nyGC-41
Varberg-gmRolfstorp-nyGC-153

Varberg-AkullaBanv-avtal+asfalt
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Jonkoping
Namn pa utbyggnad Vagh Trafik Bredd Langd Prio Pris Mkr
Aneby-StorgNorr-nyGC-971 Statlig 1892 6,5 392 2 10 3,9 4 nyGC
Gislaved-AnderstRefteleBanv-uppr+asfalt Enskild 2,8 10019 1 1,2 12 2 uppr+asfalt
Gislaved-BurserydAtteras-nyGC-576 Statlig 1734 8 5060 3 10 50,6 4 nyGC
Gislaved-RefteleStrandfors-nyGC-153' Statlig 3691 8 133 1 3 0,4 3 nyGC
Gislaved-Refteleteget-avtal+asfalt Enskild 3,2 1212 1 1,2 1,5 2 avtal+asfalt
Gislaved-RefteleOlmestadsv-avtal Enskild 3,5 677 1 0,2 0,1 1 avtal
Gislaved-SmlstnAtterasVast-avtal+asfalt Enskild 3,5 242 2 1,2 0,3 2 avtal+asfalt
Gislaved-SmalandsstBoarpsv-avtal+asfalt Enskild 4,25 1365 1 1,2 1,6 2 avtal+asfalt
Gislaved-SmalandsstVJvg-nyGC-153 Statlig 2620 9 406 1 5 2 3 nyGC
Gislaved-SmalandsstAtteras-avtal+asfalt Enskild 2,75 2394 2 1,2 2,9 2 avtal+asfalt
Gislaved-SmalstenVillstad-avtal+asfalt Enskild 4 3783 1 1,2 4,5 2 avtal+asfalt
Gislaved-VillstadKappeled-avtal+asfalt Enskild 3,5 2337 1 1,2 2,8 2 avtal+asfalt
Gnosjo-Anderstorpsv-nyGC Enskild 9 327 1 0,4 0,1 1 nyGC
Gnosjo-HillerstorpMaras-nyGC-151 Statlig 4149 7 3834 1 10 38,3 4 nyGC
Gnosjo-KulltorpsvMaras-nyGC-151_604 Statlig 3295,5 7 1982 1 10 19,8 4 nyGC
Habo-DungenStGolhult-avtal+asfalt Enskild 5 2043 1 1,2 2,5 2 avtal+asfalt
Habo-FurusjéDungen-nyGC-1819 Statlig 2290 6,2 3420 1 10 342 4 nyGC
Habo-FurusjoMullsjo-nyGC-1819 Statlig 2290 6,2 1420 1 10 14,2 4 nyGC
Habo-FurusjoSjov1819-avtal+asfalt Enskild 2,6 937 1 1,2 1,1 2 avtal+asfalt
Habo-KvillvBrogarden-Avtal+asfalt Enskild 320 1 1,2 0,4 2 Avtal+asfalt
Jkp-BunnOrserum-nyGC-133 Statlig 2734 8 6075 2 10 60,8 4 nyGC
Jkp-ForserumKanarpNv-avtal+asfalt Enskild 3,5 1245 1 1,2 1,5 2 avtal+asfalt
Jkp-GréannaBunn-nyGC-133 Statlig 2734 6 1780 2 10 17,8 4 nyGC
Jkp-GrannaUppgranna-nyGC-993 Statlig 1308 6,3 2725 1 10 27,2 4 nyGC
Jkp-HuskTpITenhult-nyGC-943 Statlig 2058 8 4648 1 10 46,5 4 nyGC
Jkp-KorteboFalkpvTokeryd-nyGC-653 Statlig 1997 9,5 1690 2 10 16,9 4 nyGC
Jkp-LekerydSvarttorp-nyGC-986 Statlig 1650 6 5184 2 10 51,8 4 nyGC
Jkp-RogbergaTenhult-nyGC-931 Statlig 3523 9 3868 1 3 11,6 3 nyGC
Jkp-SkarstadOlmstad-nyGC-993 Statlig 1807 7,5 5093 1 10 50,9 4 nyGC
Jkp-SundsholmSund-nyGC-132 Statlig 1731 7,5 1554 2 10 15,5 4 nyGC
Jkp-Tokeryd-avtal+asfalt' Enskild 279 2 1,2 0,3 2 avtal+asfalt'
Jkp-Tokeryd-nyGC-687 Statlig 2115 6,6 46 2 10 0,5 4 nyGC
Jkp-TokerydManseryd-avtal+asfalt Enskild 4,5 1695 2 1,2 2 2 avtal+asfalt
Jkp-TpITenhultSyd-nyGC-943 Statlig 1580 8 1667 1 10 16,7 4 nyGC
Jkp-OggestorpOst-avtal+anslutn Enskild 3,8 763 1 0,8 0,6 1 avtal+anslutn
Jkp-OlmstadGylleneU-nyGC-993 Statlig 1511 6,5 9205 1 10 92 4 nyGC
Jkp-OlmstadOstBunnv-nyGC-991 Statlig 1154 6 1501 2 10 15 4 nyGC
Mullsjé-FalkpgvNorr-nyGC-1789 Statlig 1855 6,3 1880 2 10 18,8 4 nyGC
Mullsjo-Liaback1819-avtal+uppr Enskild 2,75 833 1 1,2 1 2 avtal+uppr
Mullsjo-MullsjoBroholm-nyGC-26 Statlig 7752 9 3958 1 5 19,8 3 nyGC
Mullsjo-Mullsj6Furusjo-nyGC-1819 Statlig 2628 6,2 1206 1 10 12,1 4 nyGC



@ Naturskyddsforeningen
Lund
v

Né&ssjo-AnnebegOst-nyGC-959
Ndssjo-ForshagaHorshaga40-avtal+asfalt
Né&ssjo-ForshagaTorggSyd-asfalt
Nassjo-JvgkorsHunseberg-nyGC-953
Nadssjo-NassjoFredriksdal-nyGC-836
Savsjo-BiskopsboStenshult-nyGC-127
Sdvsj6-Hjartlandakarret-avtal-asfalt
Savsjo-HallarydNLjunga-avtal+asfalt
Savsjo-MjalensjoNLjunga-nyGC-127
Savsjo-NLjunga-asfalt-819
Savsjo-VallsjoHulta-nyGC-127
Savsjo-VrigstadJkpv-nyGC-127
Tranas-GripenbergSabydal-nyGC-133
Tranas-SabyKatarp-nyGC-32
Vaggeryd-KlevshultHorle-nyGC-846
Vaggeryd-LundenAmmelund647x649-asfalt
Vaggeryd-StorgOst-nyGC-804
Vaggeryd-StrakevedVNd&ssja-asfalt-635
Vetlanda-BratakraEkholmen31-avtal+asfalt
Vetlanda-BacksedaBratakra-nyGC-31
Vetlanda-KorsbergaNorr-nyGC-31
Vetlanda-LandsbroVBanv-avtal+uppr
Varnamo-BorUlas-nyGC-27
Varnamo-BredarydForsheda-avtal+asfalt
Varnamo-BredarydLundav-avtal+asfalt
Varnamo-BredarydOstergérdsv-avtal+asfalt
Varnamo-BaltareboboKorsn-planskild-27
Varnamo-ForshedaOst-nyGC-27
Varnamo-ForshedaSmedbo-avtal+asfalt
Varnamo-ForshedaStorgOst-uppr+asfalt
Varnamo-GlantanForsheda-nyGC-27
Varnamo-HamraByholm-avtal+asfalt
Varnamo-HordaSélarydsv-avtal+asfalt
Varnamo-HorleKlevshult-nyGC-846
Varnamo-JkpvHorle-nyGC-846
Varnamo-KardaBboSidoanl-uppr+asfalt-27
Varnamo-KardaVastLangs27-uppr+asfalt

Varnamo-KarretAnnebergsv-nyGC-153
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Statlig
Statlig
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Statlig
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Enskild
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Kalmar
Namn pa utbyggnad Vagh Trafik Bredd Lingd Prio Pris Mkr
Borgholm-EkerumBorgehage-nyGC-136 Statlig 6224 9 7791 1 10 77,9 4 nyGC
Borgholm-Glémmingelsgarde-nyGC-136 Statlig 7500 9 1421 1 10 14,2 4 nyGC
Borgholm-IsgardeRalla-nyGC-136 Statlig 7082 9 3506 1 10 35,1 4 nyGC
Borgholm-RallaEkerum-nyGC-136 Statlig 6356 9 670 1 10 6,7 4 nyGC
Emmaboda-JohansforsBroakulla-nyGC-28 Statlig 2554 8 4729 1 10 47,3 4 nyGC
Emmaboda-JarnvagsgVast-asfalt Enskild 3 3471 1 1,2 4,2 2 asfalt
Emmaboda-SBrinkabo-nyGC-28 Statlig 2660 8 331 1 10 3,3 4 nyGC
Emmaboda-VissefjardaKaramala-asfalt Enskild 3 3431 1 1,2 4,1 2 asfalt
Emmaboda-VissefjardaLinnefors-asfalt Enskild 3,5 3316 1 1,2 4 2 asfalt
Emmaboda-VissefjardaStorgOst-nyGC-520 Statlig 1949 8 291 1 10 2,9 4 nyGC
Hultsfred-Ormestorp711-avtal+uppr Enskild 4,5 1092 1 0,4 0,4 1 avtal+uppr
Hultsfred-OrmestorpVast-nyGC-711 Statlig 1281 6,5 391 1 10 3,9 4 nyGC
Hultsfred-Silverdalen-nyGC-129 Statlig 1643 6,5 5245 1 10 52,4 4 nyGC
Hultsfred-VenaOrmestorp-nyGC-711 Statlig 1281 6,5 4213 1 10 42,1 4 nyGC
Hogsby-Berga-nyGC-673 Statlig 931 6 3903 2 10 39 4 nyGC
Hogsby-RudaGillberga34-avtal+asfalt Enskild 3,5 2256 1 1,2 2,7 2 avtal+asfalt
Hogsby-RudaNorr-nyGC-34 Statlig 2430 6 2305 1 10 23 4 nyGC
Hogsby-SkvadronvRuda-nyGC-34 Statlig 2430 7 2650 1 10 26,5 4 nyGC
Kalmar-gmTrekantenNyaVagen-nyGC-578 Statlig 2607 7,5 585 1 10 5,8 4 nyGC
Kalmar-sydlgel6sa-nyGC-570 Statlig 1087 8 1977 1 8 15,8 4 nyGC
Monsteras-BlomstermSandbacksh-nyGC-34 Statlig 2084 7,2 1153 2 10 11,5 4 nyGC
Monsteras-StorgNorr-nyGC Kommunal 6,65 213 1 10 2,1 4 nyGC
Monsteras-TimmernabbStrémsrum-asfalt-594 Statlig 229 4,95 2071 1 2 4,1 3 asfalt
Monsteras-TimmernabbenStrandv-nyGC-627 Statlig 1729 6 1017 1 10 10,2 4 nyGC
Morbylanga-AlgutsrumSénnerborg-nyGC-136 Statlig 7521 9 3849 2 10 38,5 4 nyGC
Morbylanga-Glémminge-nyGC-958 Statlig 1474 5,2 1740 1 10 17,4 4 nyGC
Morbylanga-TrollhattevSyd-nyGC Kommunal 4,85 1656 2 10 16,6 4 nyGC
Nybro-OrreforsvRismala-nyGC-31 Statlig 3518 7 1503 1 10 15 4 nyGC
Nybro-Vastrakulla-nyGC-25 Statlig 4943 4,75 5167 1 10 51,7 4 nyGC
Oskarshamn-FarboGlabo-nyGC-22 Statlig 3408 5 1957 1 10 19,6 4 nyGC
Oskarshamn-FarboSyd-nyGC-22 Statlig 3296 5 1111 1 10 11,1 4 nyGC
Oskarshamn-FarboVirkvarn-nyGC-22 Statlig 3296 5 1555 1 10 15,6 4 nyGC
Oskarshamn-Paskallavik-nyGC-650 Statlig 1114 6,5 6255 1 10 62,6 4 nyGC
Oskarshamn-SkorpetBanv-avtal+uppr Enskild 3,5 4520 1 1,2 5,4 2 avtal+uppr
Oskarshamn-SorboX22-avtal+asfalt Enskild 3 1209 1 1 1,2 1 avtal+asfalt
Torsas-BromseRotavBanv-avtal+uppr Enskild 3 3333 1 1,2 4 2 avtal+uppr
Torsas-SoderakraStommagE22-nyGC-570 Statlig 1900 8,9 596 1 10 6 4 nyGC
Torsas-TorsasSéderdkra-nyGC-130 Statlig 3268 7 3613 1 10 36,1 4 nyGC
Torsas-norrSoderakra-nyGC-570 Statlig 959 7 1037 1 10 10,4 4 nyGC
Vastervik-EdsbrukHelgends-nyGC-888 Statlig 960 6 1667 1 10 16,7 4 nyGC
Vastervik-Helgendas-Plansk-22 Statlig 155 7 30 1 13 13 0 Plansk
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Kronoberg

Namn pa utbyggnad Vagh Trafik Bredd Lingd Prio Pris Mkr

Alvesta-Gavetorp736N735-avtal+asfalt Enskild 3 4084 1 1,2 4,9 2 avtal+asfalt
Alvesta-HjortsbVarnamov-nyGC-707 Statlig 2485 8 2219 1 5,5 12,2 4 nyGC
Alvesta-KallasjonBanv-avtal+asfalt Enskild 3 502 1 1,2 0,6 2 avtal+asfalt
Alvesta-MjohultBanv-avtal+asfalt Enskild 2,75 3459 1 1,2 4,2 2 avtal+asfalt
Alvesta-MjohultBjérkemnBanv-avtal+asfalt Enskild 3 1959 1 1,2 2,4 2 avtal+asfalt
Alvesta-Passage619_679-nyGC-23 Statlig 2048 6 299 1 5,5 1,6 4 nyGC
Alvesta-VislandaHusebyv-nyGC-611 Statlig 1652 6,7 1121 1 5,5 6,2 4 nyGC
Alvesta-Vaxjovagen-nyGC-707 Statlig 1112 6,3 5420 1 5,5 29,8 4 nyGC
Alvesta-motLjungby-nyGC-610 Statlig 591 6,5 1900 1 5,5 10,4 4 nyGC
Lessebo-Brantingabranen840-nyGC-25 Statlig 5460 8 481 1 5,5 2,6 4 nyGC
Lessebo-Linnerydsv-nyGC-819 Statlig 1451 6 725 1 5,5 4 4 nyGC
Lessebo-norrStorg-nyGC-25 Statlig 5460 8 1129 1 5,5 6,2 4 nyGC
Lessebo-ostHovmantorp-avtal+asfalt Enskild 581 1 1,2 0,7 2 avtal+asfalt
Lessebo-ostHovmantorp-nyGC-25 Statlig 5460 8 140 1 5,5 0,8 4 nyGC
Lessebo-ostStrombergsh-avtal+asfalt Enskild 2,5 1879 1 1,2 2,3 2 avtal+asfalt
Lessebo-viaStrombergshyttan-nyGC-25 Statlig 5460 8 662 1 5,5 3,6 4 nyGC
Lessebo-vastStrombergshytt-avtal+asfalt Enskild 5 1019 1 0,8 0,8 1 avtal+asfalt
Ljunby-LidhultJvggOst-nyGC-545 Statlig 812 6,5 403 1 5,5 2,2 4 nyGC
Ljungby-HovdingeMjalen-nyGC-555 Statlig 1528 5,8 9152 1 5,5 50,3 4 nyGC
Ljungby-banvallBickKanna-uppr+asfalt Enskild 4 4965 1 1,5 7,4 2 uppr+asfalt
Ljungby-banvallHamnedaBack-uppr+asfalt Enskild 3,5 5059 1 1,5 7,6 2 uppr+asfalt
Ljungby-norrTrarydBanv-uppr+asfalt Statlig 930 9,3 1297 1 1,4 1,8 2 uppr+asfalt
Ljungby-syd582viaPettersdal-avtal Enskild 4,5 1178 1 0,2 0,2 1 avtal
Ljungby-sydHamnedaBanv-avtal+asfalt Enskild 3 6392 1 0,8 51 1 avtal+asfalt
Markaryd-NorrTraryd-nyGC-120 Statlig 930 9,3 1643 1 5,5 9 4 nyGC
Markaryd-StromsnasbHinnerydsv-nyGC-517 Statlig 1754 8 593 1 4 2,4 3 nyGC
Markaryd-TimsforsSanna-nyGC-520 Statlig 1625 6 3699 1 4 14,8 3 nyGC
Markaryd-sydmotKéphult-breddGC-502 Statlig 1128 13 6238 1 0,5 3,1 1 breddGC
Tingsryd-BanvKonga-asfalt Kommunal 3,3 8351 1 0,8 6,7 1 asfalt
Tingsryd-BanvallsledAlshult-nyGC-120 Statlig 1782 8 262 1 5,5 1,4 4 nyGC
Tingsryd-LinnerydBredbacksh-nyGC-797 Statlig 1236 6,5 1879 1 5,5 10,3 4 nyGC
Tingsryd-LinnerydOst-nyGC-122 Statlig 1345 6 1797 1 5,5 9,9 4 nyGC
Tingsryd-Rydldekulla-nyGC-648 Statlig 560 6 675 1 8 5,4 4 nyGC
Uppvidinge-banvSIndustriv-avtal+asfalt Enskild 2,8 1980 1 1,2 2,4 2 avtal+asfalt
Uppvidinge-Alghultsv23-nyGC-969 Statlig 1586 9 134 1 5,5 0,7 4 nyGC
Vaxjo-GemlaVaxjov-nyGC-707 Statlig 2263 6,5 3486 1 5,5 19,2 4 nyGC
Vaxjo-GransholmRisinge-nyGC-25 Statlig 4400 51 3048 1 5,5 16,8 4 nyGC
Viaxjo-KvarngardnSandredaBanv-uppr+asfalt Statlig 339 4 5147 1 1,2 6,2 2 uppr+asfalt
Vaxjo-LammhultNv-nyGC-30 Statlig 2132 8 920 1 5 4,6 3 nyGC



@ Lund
Vaxjo-OstBrittatorp897Banv-uppr+asfalt
Véaxj6-SvBraasBanvall-uppr+asfalt
Viaxjo-TavelsasTelestad-nyGC-682
Vaxjo-VitterydAneboda-asfalt-756
Véaxjé-gmBraasBanvall-asfalt
Vaxjo-norrMadkroken910Banv-uppr+asfalt
Vaxjo-viaGransholm-avtal
Viaxjo-vastOjabysydNylandav-nyGC30
Almhult-BoastadSjéabro-nyGC-592
Almhult-BékhultHékhult-nyGC-592
Almhult-DiéStenbrohult-nyGC-600
Almhult-KanslietStenbrohult-nyGC-600
Almhult-Kanslietvig644-asfalt-600
Almhult-Véxjévsyd644-nyGC-600
Ljunby-Blekinge-nyGC-545
Ljunby-LidhultBlekingeBanv-uppr+asfalt
Ljungby-ByholmaBlekingeBanv-uppr+asfalt
Ljungby-MjalenTannaker-nyGC-555
Markaryd-SannaStréomsnasbruk-nyGC-520
Markaryd-motEmmaljungall7-avtal+asfalt
Tingsryd-SydKongaBanvall-avtal+asfalt
Uppvidinge-LenhovdaHassla-asfalt
Uppvidinge-MarhultLenhovda-nyGC-31
Markaryd-motEmmaljunga-nyGC-117
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Lund transportplanen

@ Naturskyddsfoéreningen Cykel i den nationella (29
N’

Skane
Namn pa utbyggnad Trafik Bredd Langd Prio Pris Mkr
Bjuv-BjuvHyllinge-nyGC-1385 Kommunal 8,7 3409 1 5 17 3 nyGC
Bjuv-BjuvHyllinge-Plansk-107 Statlig 3862 7 99 1 12 12 0 Plansk
Bjuv-motMorarp-breddGC-1248 Statlig 2687 9,75 700 1 0,8 0,6 1 breddGC
Bjuv-OstHyllinge-nyGC-107 Statlig 3862 7 710 1 10 7,1 4 nyGC
Bjuv-OstHyllinge-nyGC-1757 Statlig 3586 6,5 962 2 10 9,6 4 nyGC
Bjuv-OstHyllinge-Plansk-1757 Statlig 3862 8,2 67 1 12 12 0 Plansk
Bjuv-TjutebrovNorrav-breddGC-1248 Kommunal 6,8 493 1 0,8 0,4 1 breddGC
Bjuv-viaGedsholm-nyGC-109 Statlig 3681 9,2 697 2 10 7 4 nyGC
Burlv-AkarpKabbarp-nyGC-878 Statlig 513 6 1474 2 10 14,7 4 nyGC
Burlv-6stStBernstorp-nyGC-858 Statlig 1071 5,5 215 1 10 2,2 4 nyGC
Bastad-GrevieVKarup-nyGC-105 Statlig 3334 6 2790 1 10 27,9 4 nyGC
Esl6v-BillingeNorrut-nyGC-13 Statlig 2602 7 1571 3 10 15,7 4 nyGC
Eslov-gmHammarlunda-avtal+asfalt Enskild 3 1151 2 0,8 0,9 1 avtal+asfalt
Eslov-HammarlundaRevinge-nyGC-104 Statlig 2360 6,5 1330 2 10 13,3 4 nyGC
Eslov-Hasslebro-kortGC-113 Statlig 4658 7,5 58 1 10 0,6 4 kortGC
Eslév-HolmbyHammarlunda-nyGC-104 Statlig 2360 6,5 2742 2 10 27,4 4 nyGC
Eslov-norrGardstangaTpl-nyGC-113 Statlig 4900 6 186 1 10 1,9 4 nyGC
Eslov-RevingeHarlésa-nyGC-104 Statlig 2610 7 3826 3 10 38,3 4 nyGC
Eslov-SnarjehusKungshult-asfalt Enskild 3,4 3000 1 0,8 2,4 1 asfalt
Eslov-StabbarpBosarp-nyGC-113 Statlig 5190 6,8 3376 1 10 33,8 4 nyGC
Eslov-TrollendsAsmuntorp-nyGC-17 Statlig 6270 9 2847 1 10 28,5 4 nyGC
Eslov-viaVannberga-avtal+asfalt Enskild 3 1800 2 0,8 1,4 1 avtal+asfalt
Eslév-OKarabyVittskévle-asfalt-1279 Statlig 114 4,5 1821 2 1 1,8 1 asfalt
Eslov-6stHasslebro-nyGC-13 Statlig 3586 9,5 949 2 10 9,5 4 nyGC
Hbg-DalhallRydebackStn-nyGC-1350 Kommunal 10 1644 1 5 8,2 3 nyGC
Hbg-Djurhagshusv-nyGC-1379 Statlig 6338 12 5215 1 10 52,2 4 nyGC
Hbg-EkebergaRosenlund-nyGC-1370 Statlig 1471 6,5 3394 2 10 33,9 4 nyGC
Hbg-FleningeDjurhagshus-nyGC-1401 Statlig 3220 6,7 1229 2 10 12,3 4 nyGC
Hbg-FleningeHasslarp-nyGC-1401 Statlig 3216 7 4000 2 10 40 4 nyGC
Hbg-GantoftaBarslov-nyGC-1362 Statlig 877 6,5 2077 2 10 20,8 4 nyGC
Hbg-GantoftaVallakra-nyGC-1362 Statlig 1386 6 4481 2 10 4458 4 nyGC
Hbg-MjohultHjalmshult-nyGC-1386 Statlig 2568 6 4872 2 10 48,7 4 nyGC
Hbg-MorarpBjuv-nyGC-1248 Statlig 3602 7 1052 1 10 10,5 4 nyGC
Hbg-OstLangeberga-avtal+asfalt Enskild 4,5 1206 2 0,8 1 1 avtal+asfalt
Hbg-PaarpLangeberga-nyGC-1377 Kommunal 7 1796 1 5 9 3 nyGC
Hbg-PalstorpDalhall-nyGC-1350 Kommunal 10 2645 1 5 13,2 3 nyGC
Hbg-RydebackGlumslév-nyGC-1350 Statlig 3990 9 1429 2 10 14,3 4 nyGC
Hbg-SOHjortshég-nyGC-1381 Statlig 1420 6,4 2471 2 10 24,7 4 nyGC
Hbg-sydUtvalinge-nyGC-1428 Statlig 2440 6 1015 1 10 10,2 4 nyGC
Hbg-VasatorpHjortshég-nyGC-1380 Statlig 2046 7,5 893 1 10 8,9 4 nyGC
Hashlm-BrénnestadHovdala-uppr+asfalt Enskild 4,35 2793 1 1,5 4,2 2 uppr+asfalt
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Hashlm-EmmaljungaMarkaryd-nyGC-117 Statlig 3520 7 1818 3 10 18,2 4 nyGC
Hashlm-Finja-nyGC-1901 Kommunal 12 339 1 5 1,7 3 nyGC
Hashlm-HastvedaOStorg-nyGC-1959 Statlig 1977 9 1529 1 10 15,3 4 nyGC
Hashim-VittsjsSEmmaljunga-nyGC-117 Statlig 3664 7 3460 2 10 346 4 nyGC
Hogands-ArildBrunnby-nyGC-1448-1451 Statlig 1118 5,5 1572 2 10 15,7 4 nyGC
Hoganas-Lerberget-nyGC-111 Statlig 6555 6,5 1621 1 10 16,2 4 nyGC
Héganads-MjéhultHjalmshult-nyGC-1386 Statlig 1907 6 332 2 10 3,3 4 nyGC
Hoganas-Mjohultlonstorp-nyGC-1386 Statlig 1611 6 4630 2 10 46,3 4 nyGC
Hogands-NyhamnslageBrunnby-nyGC-1444 Statlig 1353 6 3163 1 10 31,6 4 nyGC
Hoganas-SkaretSvanshall-nyGC-1451 Statlig 1390 6 3523 2 10 35,2 4 nyGC
Hoganas-soArild-nyGC-1451 Statlig 1390 6 2073 2 10 20,7 4 nyGC
Hoganas-viaMollehassle-nyGC-1451 Statlig 784 6 958 1 10 9,6 4 nyGC
Hogandas-vastBrunnby-nyGC-1451 Statlig 784 6 1986 2 10 19,9 4 nyGC
Horby-BanvallBangatNv-asfalt Kommunal 1056 2 0,8 0,8 1 asfalt
Horby-banvallSatserup-asfalt Kommunal 5 7247 1 0,8 5,8 1 asfalt
Horby-Georgshillsv-nyGC Kommunal 7,6 369 1 5 1,8 3 nyGC
Horby-LudvigsborgKronekull-nyGC-1341 Kommunal 6 664 1 5 3,3 3 nyGC
Horby-RabyvangFarboret-nyGC-13 Statlig 5291 7,5 3196 1 10 32 4 nyGC
H&rby-SoFulltofta-nyGC-13 Statlig 6942 9,1 1114 1 10 111 4 nyGC
Ho6rby-viaRabyvang-avtal+asfalt Enskild 5,5 1115 1 0,8 0,9 1 avtal+asfalt
Ho66r-HasslebroMunkarp-nyGC-13 Statlig 3586 7,5 3220 1 10 32,2 4 nyGC
Ho66r-Maglasatev-nyGC Kommunal 6 470 1 5 2,4 3 nyGC
Ho6r-OstMunkarp-nyGC-13 Statlig 3586 7 1877 1 10 18,8 4 nyGC
Ho6r-PugerupSnogerod-avtal+asfalt Statlig 38 5,5 2331 1 0,8 1,9 1 avtal+asfalt
Ho66r-TjornarpSosdala-upprustn-grus Statlig 88 3,5 4885 2 0,8 3,9 1 upprustn
H&8r-AngsbynBosjékl-kmGC-23 Statlig 7277 9 909 1 1,4 1,3 2 kmGC
Ho66r-6stSnogerodbanv-avtal+asfalt Enskild 2,5 3070 1 1 3,1 1 avtal+asfalt
Klippan-motKvidinge-nyGC-1815 Kommunal 6,5 1380 1 5 6,9 3 nyGC
Klippan-VedbyHylIstofta-nyGC-1822 Statlig 1194 7 5389 1 10 53,9 4 nyGC
Krstd-banvallLinderédTollarp-asfalt Kommunal 3 10756 2 0,8 8,6 1 asfalt
Krstd-FarlovBjarlovBanv19-avtal+uppr Statlig 3646 6,5 4329 1 1,4 6,1 2 avtal+uppr
Krstd-HanaskogBjarlovBanv19-avtal+uppr Statlig 7006 7,5 1540 1 1 1,5 1 avtal+uppr
Krstd-OvesholmVa-nyGC-2000 Statlig 2327 6 2528 1 10 25,3 4 nyGC
Krstd-RingelikorsVinno-nyGC-19 Statlig 6323 8,5 3161 1 10 31,6 4 nyGC
Krstd-OnnestadFarlév-nyGC-2013 Statlig 1046 6 3687 1 10 36,9 4 nyGC
Kavl-BarsebackHofterup-nyGC-1142 Statlig 1200 6,5 2634 3 10 26,3 4 nyGC
Kavl-Dagstorpsmosse-asfalt Enskild 3 952 2 0,8 0,8 1 asfalt
Kavl-DosjebroKarabyv-nyGC-104 Statlig 4723 6,5 1678 3 10 16,8 4 nyGC
Kavl-Furuhillsv-nyGC Enskild 5 2030 1 2 41 3 nyGC
Kavl-GrandPrixHofterup-nyGC-1144 Statlig 3462 6,5 1852 1 10 18,5 4 nyGC
Kavl-GrandPrixAlstorp-nyGC-1144 Statlig 3462 6,5 1762 2 10 17,6 4 nyGC
Kavl-KullenKarrakrav-asfalt Kommunal 993 1 0,8 0,8 1 asfalt
Kavl-KustvBBackshamn-nyGC-1141 Statlig 1066 5,5 1601 1 10 16 4 nyGC
Kavl-Kustvlaravallen-nyGC-1141 Statlig 1498 5,5 6164 2 10 61,6 4 nyGC
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Kavl-LyckehusenVikhog-asfalt Enskild 3 3976 3 3 11,9 3 asfalt
Kavl-motVallkarra-nyGC-108 Statlig 1750 8 503 2 10 5 4 nyGC
Kavl-StHarrie-nyGC-1261 Statlig 1865 7,75 443 2 10 4,4 4 nyGC
Kavl-StavieFurulund-nyGC-925 Kommunal 6,45 830 1 5 4,2 3 nyGC
Kavl-Stavievast-nyGC-925 Statlig 2490 5,5 667 3 10 6,7 4 nyGC
Kavl-SoderNorrvidinge-nyGC-108 Statlig 4433 7,1 1630 1 10 16,3 4 nyGC
Kzvl-AlstorpDésjebro-nyGC-104 Statlig 2210 6,5 1169 1 10 11,7 4 nyGC
Lkr-AnnelovKvarlov-nyGC-1184 Statlig 418 5,5 1220 3 10 12,2 4 nyGC
Lkr-gmHildesborg-avtal+asfalt Enskild 3 1161 3 1,2 1,4 2 avtal+asfalt
Lkr-HaljarpBarseback-nyGC-1141 Statlig 1965 5,8 3606 2 10 36,1 4 nyGC
Lkr-HaljarpSaxtorp-nyGC-1147 Statlig 2394 7,2 2381 1 10 23,8 4 nyGC
Lkr-KvarlovBanvll-Asfalt Kommunal 3 1765 2 1 1,8 1 Asfalt
Lkr-NoSaxtorp-avtal+asfalt Enskild 3 501 2 0,8 0,4 1 avtal+asfalt
Lkr-SaxtorpStnv-nyGC-110-1184 Statlig 418 6 1445 2 10 14,4 4 nyGC
Lkr-SaxtorpAlstorp-nyGC-1144 Statlig 3462 6,5 1084 2 10 10,8 4 nyGC
Lkr-SKvistoftav-nyGC-1359 Statlig 514 6,5 1980 3 10 19,8 4 nyGC
Lkr-soRydebackFortunav-nyGC Enskild 3 1137 1 3 3,4 3 nyGC
Lkr-Stenorsv-nyGC-1155 Kommunal 6 1488 1 10 14,9 4 nyGC
Lkr-sydSaxtorp-breddGC-110 Statlig 4149 9 617 1 0,8 0,5 1 breddGC
Lkr-sydTagarp-nyGC-110 Statlig 3475 7 1089 2 10 10,9 4 nyGC
Lkr-SabyHarslov-nyGC-1161 Statlig 532 6 3779 3 10 37,8 4 nyGC
Lkr-Tullstorpsv-nyGC-1156 Statlig 2770 6,4 2327 3 10 23,3 4 nyGC
Lkr-Vadensjobacke-avtal+asfalt Enskild 3,2 1870 1 0,8 1,5 1 avtal+asfalt
Lomma-BjarredFjeliev-nyGC-913 Kommunal 8 861 1 5 4,3 3 nyGC
Lomma-BorgebyKa-nyGC-925 Statlig 2490 5,5 802 1 10 8 4 nyGC
Lomma-FladieMejeriv-nyGC-914 Statlig 597 5,5 615 1 10 6,2 4 nyGC
Lund VeberddLjungen-nyGC-102 Kommunal 8 1915 1 5 9,6 3 102
Lund-BonderupGodeldv-nyGC-807 Statlig 1261 6 2839 2 10 28,4 4 nyGC
Lund-DalbyBonderupVag-nyGC-807 Statlig 2100 6 2492 1 10 24,9 4 nyGC
Lund-DalbyKnivsas-nyGC-956 Statlig 673 8 2744 1 10 27,4 4 nyGC
Lund-GenarpEsarp-nyGC-798 Statlig 2919 6,5 3403 2 10 34 4 nyGC
Lund-GenarpGddelov-nyGC-790 Statlig 2053 6,3 3075 1 10 30,8 4 nyGC
Lund-GenarpHeckebergav-nyGC-790 Kommunal 6,2 825 3 5 4,1 3 nyGC
Lund-Hardeberga-nyGC-945 Statlig 787 6,5 2159 1 10 21,6 4 nyGC
Lund-HardebergaStn-nyGC-941 Statlig 6255 7 238 2 10 2,4 4 nyGC
Lund-NorrValkarra-nyGC-923 Kommunal 1750 8 975 1 7,5 7,3 4 nyGC
Lund-norrVeberod-Planskild-11-972 Statlig 5,3 118 1 12 12 0 Planskild
Lund-RogleSkrylle-nyGC-945 Statlig 766 6,8 2450 2 10 24,5 4 nyGC
Lund-SandbyFlyinge-nyGC-959 Statlig 1613 6,3 1608 1 10 16,1 4 nyGC
Lund-SandbygmFlyinge-nyGC-959 Statlig 1613 6,5 1670 3 10 16,7 4 nyGC
Lund-Sandbynorrut-nyGC-952 Kommunal 7 876 2 5 4,4 3 nyGC
Lund-SandbySkatteb-nyGC-958 Statlig 2482 7 1347 1 10 13,5 4 nyGC
Lund-Sandbydsterut-nyGC-941 Statlig 771 5,5 1010 1 10 10,1 4 nyGC
Lund-SkattebRevingeby-breddGC-958 Statlig 2482 13 2531 2 0,5 1,3 1 breddGC
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Lund-StangbyHastad-nyGC-936 Statlig 1613 7,5 3499 1 10 35 4 nyGC
Lund-sydRevingeby-nyGC-958 Statlig 2482 7 1018 3 10 10,2 4 nyGC
Lund-VallkarraKavl-nyGC-108 Statlig 1750 8 2589 2 10 25,9 4 nyGC
Lund-viaSkatteberga-nyGC-958 Statlig 2482 7 2076 3 10 20,8 4 nyGC
Perstorp-ostHyllstofta-nyGC-1822 Statlig 1194 7 1200 1 10 12 4 nyGC
Simrh-Galarrestadsv-nyGC-1537 Statlig 1481 7 1585 1 10 15,8 4 nyGC
Simrh-MalarhusenSkillinge-nyGC-1500 Statlig 1100 5,8 7531 1 10 75,3 4 nyGC
Simrh-OHerrestad-nyGC-1554 Statlig 1186 6,2 437 2 10 4.4 4 nyGC
Simrh-OTommarpGérsnasv-nyGC-11 Statlig 3813 8 389 1 10 3,9 4 nyGC
Simrh-OTommarpOHerrestad-asfalt-1555 Statlig 67 4 3195 2 1,5 4,8 2 asfalt
Skurup-AbbekasSkivarp-nyGC-734 Statlig 1064 6 3233 1 10 32,3 4 nyGC
Skurup-TorsjoSkivarp-nyGC-755 Statlig 1888 8 1899 1 10 19 4 nyGC
Staff-Burlévsby-nyGC-853 Statlig 2144 6,5 526 3 10 5,3 4 nyGC
Staff-Djurslov-avtal Enskild 3 458 1 0,3 0,1 1 avtal
Staff-GenarpEsarp-nyGC-798 Statlig 2469 6,5 1081 2 10 10,8 4 nyGC
Staff-HjarupLommav-nyGC-896 Statlig 1916 7 1161 2 10 11,6 4 nyGC
Staff-Knastorp-avtal+asfalt Enskild 3 948 1 2,5 2,4 3 avtal+asfalt
Staff-KyrkhAlberta-Upprustn-799 Statlig 77 3,5 4180 2 0,5 2,1 1 Upprustn
Staff-MalmovTottarp-breddGC-854 Statlig 4789 13 1285 2 0,5 0,6 1 breddGC
Staff-MalmovagTirup-breddGC-854 Statlig 4789 13 1356 1 0,5 0,7 1 breddGC
Staff-TottarpBurlov-breddGC-854 Statlig 4690 13,5 978 3 0,5 0,5 1 breddGC
Staff-TottarpKabbarp-breddGC-854 Statlig 4789 13,25 729 3 0,5 0,4 1 breddGC
Svaldv-CmotTorrldsa-AktaGC-1208 Statlig 2 958 1 0,5 0,5 1 AktaGC
Svalov-gmTagarp-nyGC-110 Statlig 3545 7 711 1 10 7,1 4 nyGC
Svalov-KagerédAxelvold-nyGC-106 Statlig 2225 6,5 2643 1 10 26,4 4 nyGC
Svalov-KagerodCsyd-nyGC-106 Statlig 2225 7,3 657 1 10 6,6 4 nyGC
Svalov-Kager6dCost-nyGC-109 Statlig 1358 8 295 2 10 3 4 nyGC
Svalov-KagerodKnutstorp-nyGC-109 Statlig 1026 6,2 2676 3 10 26,8 4 nyGC
Svalév-motBilleberga-nyGC-1208 Statlig 3316 7,5 4009 3 10 40,1 4 nyGC
Svalov-norrTagarp-nyGC-110 Statlig 3144 9 852 3 10 8,5 4 nyGC
Svalov-RostangaBillinge-nyGC-13 Statlig 2602 7 3611 1 10 36,1 4 nyGC
Svalov-RostangaCvast-nyGC-108 Statlig 2555 9 478 1 10 4,8 4 nyGC
Sval6v-SkaftarpBauserod-asfalt Enskild 3 9418 2 1 9,4 1 asfalt
Svalov-SvalovAxelvold-nyGC-106 Statlig 1873 6,5 5535 2 10 55,4 4 nyGC
Svalov-TeckomatorpKavlinge-nyGC-108 Statlig 2817 7 3658 1 10 36,6 4 nyGC
Svalév-TeckomatorpMarieholm-nyGC-17 Statlig 4449 7,6 5042 1 10 50,4 4 nyGC
Svalév-TorrldsaOstraby-nyGC-1208 Statlig 1358 8 1511 1 2 3 3 nyGC
Sval6v-Vittskovle-nyGC-108 Statlig 1728 6,2 600 2 10 6 4 nyGC
Svalov-VastKnutstorp-nyGC-109 Statlig 1026 6 978 2 10 9,8 4 nyGC
Svalév-OstKnutstorp-nyGC-109 Statlig 1026 6 161 2 10 1,6 4 nyGC
Svedala-AggarpTrellebv-plansk-108 Kommunal 95 1 12 12 0 plansk
Tomelilla-RamsasaSvampakors-nyGC-11 Statlig 4727 9 1473 1 10 14,7 4 nyGC
Tomelilla-SoBrosarpStn-avtal+asfalt Enskild 3 2993 1 3 9 3 avtal+asfalt
Trelle-gmBdste-nyGC-9 Statlig 3457 6 784 1 10 7,8 4 nyGC
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Trelle-NTorvangsv-asfalt
Trelle-OGrevieAlstad-nyGC-101
Vellinge-D6seryggen-avta
Vellinge-HokopingeVellingev-nyGC-500
Vellinge-HollvOFadriftkamp-nyGC-585
Vellinge-viaAngavallen-asfalt
Ystad-HammarMalarhusen-nyGC-1022
Astorp-motHyllinge-nyGC-1759
Astorp-OstHyllinge-nyGC-1757
Astorp-ostKvidinge-nyGC-1815
Aholm-MLjungbyToarp-nyGC-1788
Aholm-StrévHasslarp-nyGC-1758
0G6inge-HanaskogBjarldvBanv19-avtal+uppr
0G6ing-KnislingeHjarsas-nyGC-2050
Orklj-Balinge-nyGC-108
Orklj-Florshult-asfalt
Orklj-FlorshultStensan-nyGC-24
Orklj-Harbackshult-asfalt
Orklj-Lemmeshult-avtal+asfalt
Orklj-LemmeshultFlorsh-nyGC-24
Orklj-Nissakall-nyGC-114
Orklj-norrYxenhultBanv1840-avtal+uppr
Orklj-AngelholmsvNv-nyGC-114
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